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RESUME

Ce mémoire se penche sur I’évaluation de I’influence qu’a le patrimoine bati
sur le processus de revitalisation d’un espace urbain. Afin d’illustrer cette relation,
nous nous sommes penchés sur le cas du quartier de Corktown et de la Michigan
Central Station, a Détroit. Par la mise en lumiére de cette relation, cette recherche
vise & comprendre les facteurs qui incitent une population exilée a réinvestir un
espace qu’elle a déserté des suites d’une catastrophe, dans ce cas-ci, une catastrophe
économique. Il est question ici de découvrir si la présence d’un patrimoine bati
symbolique et identitaire contribue a la revitalisation d’un espace désinvesti.
L’intuition premiére étant que le patrimoine bati symbolique et identitaire joue
effectivement un rdle majeur dans le processus de revitalisation d’un quartier
dévitalisé.

Des séances d’observations sur le terrain, des entretiens dirigés, des entretiens
semi-dirigés avec des acteurs du milieu ainsi qu’une importante revue de presse ont
été effectués dans le but de vérifier I’exactitude de I’hypothése de recherche. Ces
méthodes de collecte de données ont permis de comprendre comment se caractérise le
processus de revitalisation, I’importance du patrimoine béti sur le plan symbolique et
identitaire dans le quartier a I’étude ainsi que de tisser des liens entre les deux
processus. L’analyse des résultats démontre, d’abord, que le patrimoine bati contribue
a la construction de I’identité¢ locale dont le sentiment d’appartenance varie en
intensité selon les individus. Ensuite, il est démontré que la revitalisation du quartier
de Corktown transforme cet espace en une destination plutdt qu’un milieu de vie. Le
fait que le patrimoine bati, ici personnifié par la Michigan Central Station, n’ait pas la
méme importance pour tous les acteurs de la revitalisation et que ce processus ne
s’adresse que partiellement a la population locale pousse & nuancer I’hypothése
principale de cette recherche. En effet, il semble que le patrimoine béti symbolique ait
effectivement un impact sur le processus de revitalisation, mais que cet impact est
marginal, contrairement a ce qui avait été pressenti.

Mots-clés : Friches urbaines, revitalisation, patrimoine bati, appropriation de 1’espace,
Détroit



INTRODUCTION

Les villes grandissent, prosperent et déclinent en suivant des cycles dont la
temporalité differe selon le contexte particulier de chaque espace (Gallagher, 2013).
Les raisons ainsi que la temporalité de la croissance et de la prospérité varient tout
autant que les causes du déclin. Une ville peut étre dévastée en un éclair par une
catastrophe naturelle, les exemples récents de La Nouvelle-Orléans aprés le passage
de Katrina ou celui de Port-au-Prince des suites du tremblement de terre de 2010 nous
le rappellent brutalement. Les villes peuvent aussi souffrir énormément de 1’impact
des conflits armés, 1’exemple classique étant les villes européennes des suites de la
Deuxiéme Guerre mondiale. Un troisiéme type de crise tout aussi grave, mais moins
fulgurant, peut frapper les espaces urbains: la catastrophe économique (Jacobs,
1984). Bien que moins spectaculaire que les deux types de catastrophes précédents,
notamment en raison d’une temporalité beaucoup plus étendue, la crise économique
peut produire des effets tout aussi apocalyptiques. Certes le nombre de morts, de
déplacés de méme que les dégats matériels ne font pas la une des journaux a I’échelle
internationale. Le déclin lent n’attire pas non plus la sympathie a toutes les échelles,
parfois pas méme a celle de la région métropolitaine. Or, lorsque 1’on se penche sur le
cas des villes qui ont été affectées par une catastrophe économique, il devient évident

que les contrecoups sont tout a fait violents.

Ces trois types de catastrophes ont plusieurs points en commun. Evidemment,
elles engendrent un nombre anormalement élevé de déces et ce a court, moyen et long
termes. Elles forcent également le déplacement de la population urbaine vers des
lieux ou elle sera en sécurité. Ces déplacements sont, entre autres choses, le résultat

de la destruction du cadre bati qui faisait état de milieu de vie dans une ére



précatastrophe. Toutefois, malgré les traumatismes, dans les trois cas catastrophiques,
les populations déplacées tendent a revenir a cet endroit transformé qu’ils considérent
toujours bien souvent comme chez eux, faisant preuve d’une incroyable résilience

(Paddeu, 2012).

Le cas classique de catastrophe économique en Amérique du Nord est
certainement celui de la Rust Belt, cette région états-unienne au sud des Grands Lacs
qui était autrefois considérée comme 1’une des régions industrielles les plus prospéres
du monde et qui, comme son nom 1’indique, croupit maintenant sous la rouille des
infrastructures qui ont jadis fait sa gloire. Dans cette région, le cas qui illustre de la
facon la plus spectaculaire ies ravages que peut engendrer une -catastrophe
économique est, sans I’ombre d’un doute, celui de la ville de Détroit. En effet, cette
ville & la frontiére entre le Canada et les Etats-Unis, qui a connu une croissance
fulgurante a partir du début du XX° siécle et qui fut I’une des plus prospéres du
monde dans les années 1950 (Gallagher, 2013), subit un lent, mais inéluctable, déclin
depuis cette période. Ce déclin est attribuable & une série de crises économiques qui,
lentement, mais avec une efficacité effrayante, ont plongé Détroit dans le contexte de
misére qu’on lui connait aujourd’hui. La désindustrialisation et la fuite des emplois
ont entrainé un déclin de 1’économie de la ville qui a, & son tour, engendré une baisse
démographique, le tout dans un cercle vicieux qui durera 50 ans (Staszak, 1999).
Avec cette désindustrialisation et ce déclin économique apparaissent les friches

urbaines, souvenirs de cette ére précatastrophe et de la gloire passée.

Ce mémoire s’intéressera a ce qui motive les gens a réinvestir ces espaces
urbains affectés par une catastrophe économique de 1’ampleur de celle observable a
Détroit. Nous allons explorer le réle, autant symbolique que physique, du patrimoine
bati sur ce processus. En d’autres mots, nous cherchons a comprendre la
complémentarité entre la revitalisation et la présence de friches urbaines dans un
espace donné, a I’échelle locale. Pour ce faire, nous utiliserons le cas du quartier de

Corktown, a Détroit, un quartier au cceur d’un vigoureux élan de revitalisation, mais



toujours aux prises avec des friches urbaines de toutes tailles. Dans ce quartier
historique, on remarque que la revitalisation se fait généralement en valorisant le
patrimoine béti, ce processus de réinvestissement co6toie la ruine dans une relative
harmonie. De ces bétiments en ruine, aucun n’a une valeur symbolique aussi
puissante et polarisante que la Michigan Central Station, I’ancienne gare centrale de
Détroit qui se trouve & la limite ouest du quartier a 1’étude. En observant 1’allure
générale du paysage de Corktown, la premicre intuition est que la Michigan Central
Station joue un réle prépondérant dans le processus de revitalisation du quartier. Par
contre, une recherche approfondie sur le sujet démontre que la situation est beaucoup
plus nuancée et complexe. Il apparait en effet que les enjeux qui entourent cette friche
urbaine soient éminemment conflictuels. Nous utiliserons donc le cas de Corktown
ainsi que de la Michigan Central Station pour illustrer le réle du patrimoine bati et de

la ruine dans le processus de revitalisation.

Le premier chapitre de ce mémoire a pour objet d’établir le contexte général
de cette recherche, celui d’une shrinking city au sein de la Rust Belt états-unienne.
Dans le second chapitre, nous exposerons la méthodologie de recherche. Les
différents éléments de problématique, les aspects qui engendrent le conflit en lien
avec la sortie de crise d’un espace ayant vécu un long déclin, sera le sujet du
troisiéme chapitre. Le quatriéme chapitre est celui au cours duquel nous préciserons
le cadre théorique et conceptuel guidant notre réflexion. La zone d’étude sera
présentée en détail lors du cinquiéme chapitre. A partir du sixiéme chapitre, celui
portant sur le cadre opératoire de cette recherche, s’entame la portion ayant nécessité
la collecte de données sur le terrain. Les résultats de cette collecte de données seront
présentés au septicme chapitre. Finalement, dans le huitiéme et ultime chapitre de
cette recherche, nous effectuerons 1’analyse de ces résultats, ce qui nous permettra de

by

répondre a notre questionnement général.



CHAPITRE ]

MISE EN CONTEXTE : LE DECLIN DE LA RUST BELT

Les grandes villes industrielles du nord des Etats-Unis, dans la région des
Grands Lacs autrefois connue sous le nom de la Manufacturing Belt, se sont
développées a partir des années 1900 en profitant de la forte demande en biens usinés
engendrée par la hausse du pouvoir d’achat individuel ainsi que par les deux Guerres
mondiales. Ces grands conflits mondiaux ont durement affecté les villes européennes
et japonaises, notamment en détruisant leurs principales infrastructures industrielles.
Au contraire, durant cette période, le secteur industriel des villes états-uniennes n’a
cess¢ de se développer suivant les principes du fordisme'. La fin de la Deuxié¢me
Guerre mondiale consacre les Etats-Unis comme la premiére puissance économique
mondiale et la Manufacturing Belt constitue le cceur industriel de cette économie

(Rybczynski & Linneman, 1999).

Les Trente Glorieuses, la période de trente ans suivant la fin de la Deuxiéme
Guerre mondiale, est une ére de forte croissance économique a I’échelle du monde
occidental. Cependant, dans la Manufacturing Belt, ces années sont marquées par un
déclin subtil, mais constant, s’accélérant dans les années 1980, décennie durant
laquelle on constate le ralentissement économique, la stagnation, voire parfois la

récession des économies urbaines florissantes des Trente Glorieuses (Jacobs,

'Principe ayant influencé non seulement la production manufacturiére, mais aussi I’organisation
spatiale urbaine, nous y reviendrons dans le chapitre 5.



1984).En effet, la production industrielle est en déclin aux Etats-Unis, notamment en
raison de la concurrence internationale qui commence a prendre de la vigueur. Ce
faisant : « aux Etats-Unis, I’impensable s’est produit. [...] I’économie industrielle
s’est érodée et une bonne part de ce qui en reste sombre dans l’obsolescence
comparativement a 1’industrie du Japon et des régions dynamiques de I’Europe »
(Jacobs, 1984, p. 12). Cette érosion de 1’économie est la cause principale de la
dégradation, littéralement, de la Manufacturing Belt, plutdt reconnue depuis les

années 1980 comme la Rust Belt, la ceinture de la rouille.

Ce que Jacobs (1984) ne pouvait savoir a cette époque, c’est que la situation
allait continuer de se dégrader. En effet, les villes industrielles états-uniennes n’ont
jamais su s’adapter aux changements de 1’économie mondiale, au point ou elles sont
devenues, du moins dans la perception populaire, des lieux « de débauche, de
violence, de mauvaise qualit¢ de vie, de chaos et d’intense ségrégation »
(Recoquillon, 2009, p. 181). Cette glissade de la ville industrielle toute puissante vers
le lieu perverti ici décrit constitue le contexte dans lequel s’inscrit ce travail de

recherche.

1.1 Contexte d’apparition des shrinking cities

Plusieurs chercheurs se sont penchés sur la problématique du nom a attribuer
au phénomeéne décrit plus haut (Fol & Cunningham-Sabot, 2010; Gallagher, 2013;
Hollander et al. 2009; Rybczynski & Linneman, 1999). Fol et Cunningham-Sabot
(2010) ont déterminé, apres avoir effectué une revue de littérature sur le sujet, que le
terme frangais qui décrierait le mieux cette situation serait celui de ville en déclin.
Toutefois, les mémes auteures soulignent I’imprécision de ce terme, trop d’éléments
semblent étre négligés. Hollander (2009) et son équipe consolident 1’utilisation du

terme de shrinking city, appellation qu’appuient Fol et Cunningham-Sabot (2010) qui



jugent qu’elle décrit mieux la situation globale de ces villes que la traduction
francgaise proposée. Gallagher (2013), de son c6té, propose le qualificatif de legacy
city : « “legacy cities”, the notion being that these cities carry a heritage of prestige
and power, the remnants of which command respect event today » (Gallagher, 2013,
p.- 4), ajoutant que le role de ces villes est celui d’un lieu de mémoire,
particuliérement a 1’échelle de leur région métropolitaine, et que toutes les villes
connaitront une phase de déclin, que c’est dans le cycle normal de la vie des espaces
urbains. La complexité de nommer ce phénoméne tient du fait que les causes et les

conséquences sont diverses et variables en intensité relative selon le cas a 1’étude.

Les shrinking cities sont caractérisées par la dégradétion de certains quartiers,
des lots abandonnés, un taux de criminalité élevé, par une population vieillissante
surtout composée de minorités culturelles ainsi que par un grave manque en matiére
de services publics (Hollander et al., 2009). Elles sont le résultat, qui paraissait
autrefois invraisemblable, d’un concours de circonstances, d’une accumulation de
crises successives et concurrentes, ayant créé une tempéte parfaite a 1’échelle de la

Rust Belt états-unienne.

1.1.1 Crise de I’industrie

Le premier facteur ayant conduit les shrinking cities a 1’état de désolation
actuellement observable est la crise de leur secteur industriel respectif (Benali, 2012).
En effet, les villes en déclin, particulierement celles de la Rust Belt, partagent cette
caractéristique d’avoir grandi et prospéré autour d’un seul secteur industriel (Morill,
2014). Ce dernier étant si puissant au sein de la ville qu’il devient irremplagable au
moment ou il disparait. D’autant plus que cette disparition soudaine, parce que pergue
comme impossible, se fait avant que les autorités planificatrices n’aient eu le temps

de définir une stratégie de remplacement de cette mono-industrie (Jacobs, 1984).



Cette crise du secteur industriel est elle-méme le résultat de la combinaison de
plusieurs facteurs. D’abord, il importe de comprendre que les usines se trouvant dans
les villes de la Rust Belt datent du début du XX° siécle. Tout au long des Trente
Glorieuses, ces infrastructures deviennent obsolétes en raison des avancées
technologiques rapides dans le domaine de la production industrielle (Benali, 2012).
Devant cette désuétude, les entreprises se voient contraintes de moderniser leurs lieux
de production pour demeurer compétitives. Cependant, les patrons et actionnaires de
ces entreprises réalisent rapidement qu’il est largement plus profitable de reconstruire
une usine neuve hors des limites de la ville plutot que de rénover un batiment dépassé
et dont les dimensions ne correspondent plus aux standards de production et minent la
compétitivité (Ibid.). C’est que depuis 1’édification de ces usines, la ville s’est aussi
construite et densifiée aux alentours. Ce faisant, la ressource fonciére est devenue une
denrée rare et trés en demande, I’expansion rentable d’un batiment industriel en
milieu urbain devient donc pratiquement impossible. A I’inverse, I’espace hors des
limites de la ville est, quant a lui, beaucoup plus abondant et abordable ce qui pousse
les entreprises a délocaliser leur production vers ce territoire (Galster, 2014; Jacobs,
1984).

Ce processus de désindustrialisation prend un second souffle lorsqu’il est
stimulé par la concurrence nationale et internationale; par des territoires qui offrent
non seulement la ressource fonci€ére a un prix dérisoire, mais également la main
d’ceuvre. Car si les vieilles villes industrielles du Nord ont développé une forte
culture syndicale, ce n’est pas le cas pour les jeunes villes en croissance du Sud des
Etats-Unis, encore moins pour celle du Nord du Mexique, par exemple (Benali, 2012;
Morill, 2014). Face a cette concurrence, les villes industrielles de I’époque fordiste
perdent peu & peu leurs entreprises pour une raison qui parait simple avec le recul
« the basic underlying reason for urban decline is that major export sectors of the
urban economy are no longer competitive against producers in other regions »

(Morill, 2014, p. 69). De plus, la désindustrialisation est aujourd’hui stimulée par le



« processus de globalisation qui d’une part, déplace les investissements d’un territoire
a un autre de maniére accélérée et d’autre part délaisse les espaces situés a I’écart des
réseaux d’information et de communication » (Fol & Cunningham-Sabot, 2010, p.
674). Face a cette situation, Jacobs (1984) affirme, de fagon prophétique, que ce
déplacement d’industries vers d’autres territoires n’aura pour effet unique de les
enrichir jusqu’a ce qu’un nouveau territoire concurrent offre des avantages
comparatifs nouveaux a I’entreprise propriétaire de I’usine. Cette derniére fermera ses

portes et le cycle du déclin s’enclenchera pour la ville nouvellement désindustrialisée.

1.1.2 Développement du réseau autoroutier

Le déclin du secteur industriel des villes fordistes est, dans une moindre
mesure, attribuable aux progrés technologiques en matiére de transport et de
communications. En effet, bien que les avancées en matiére de transport de personnes
et de marchandises n’aient pas directement causé la désindustrialisation des villes
fordistes, elles l’ont grandement facilité (Benali, 2012; Raffestin, 1987). Le
développement rapide du réseau autoroutier, supporté 4 grands frais par I’Etat fédéral
dans le cadre de la mise en ceuvre de 1’ Interstate Act (1956), a permis le déplacement
plus rapide et efficace des marchandises et des personnes partout sur le territoire
états-unien (Rybczynski & Linneman, 1999). Ce nouveau réseau a complétement
déclassé le train comme moyen de transport des marchandises, mais surtout des
personnes. Ce faisant, « now, a small city with an airport and access to an interstate
highway became just as good a place from which to conduct business as the
downtown of a large city » (Rybczynski & Linneman, 1999, p. 32). La petite ville
dans ce cas-ci étant la ville de banlieue qui devient tout aussi attractive que sa
métropole puisque le développement de ces nouvelles infrastructures de transport

(autoroutes et aéroport) fait en sorte que les limites de la connectivité sont repoussées,



les infrastructures de transport traditionnelles ne sont plus des centralités stratégiques
dans la ville (Jacobs, 1984).

1.1.3 Crise démographique

Outre la crise de la désindustrialisation, les shrinking cities vivent aussi une
crise démographique. En effet, ces villes tiennent aussi leur nom du fait que leur
population décline, au méme titre que leur économie. Cette crise s’amorce dans les
années 1960 lorsque.la montée en puissance du mouvement des droits civiques attise
- les tensions raciales. Ces tensions sont particuliérement exacerbées dans les villes qui
sont le lieu des manifestations et des contestations populaires. Ces tensions
accéléreront un exode, déja entamé, mais lent, de la population blanche vers un

nouveau territoire en pleine expansion dans la Rust Belt : l1a banlieue.

1.1.4 Tensions raciales

Grice aux mouvements des droits civiques, les Afro-américains, vivant
surtout au Sud des Etats-Unis avant la Deuxi¢me Guerre mondiale, sont de plus en
plus nombreux a entrevoir un avenir meilleur pour leur famille (Ryan, 2012). Vers la
fin des années 1950, la réputation de la Manufacturing Belt n’est plus a faire : c’est
I’endroit ou se réalise le réve américain (Sugrue, 1996). On remarque donc une forte
migration d’Afro-américains du Sud, surtout agricole, vers les villes industrielles du
Nord. Or, ces villes ne sont pas I’ Eldorado attendu. En effet, dans la plupart des villes
de la Manufacturing Belt, certaines font exception, les Afro-américains ne sont pas
les bienvenus. Les tensions montent graduellement entre les Blancs et les Afro-

américains qui veulent s’installer en ville (Staszak, 1999). A Détroit, par exemple, ces
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tensions atteignent leur paroxysme en 1967 lorsque des émeutes €clatérent en pleine
ville (Gallagher, 2013), nous y reviendrons plus tard. La population blanche,
appartenant a la classe moyenne pour la grande majorité, décide de quitter I’espace
urbain et migre vers la banlieue, phénomeéne qualifié, a juste titre, de white flight car
cet exil n’était possible uniquement pour les gens aisés qui avaient non seulement
suffisamment d’argent pour se payer une maison pavillonnaire en banlieue, mais
aussi une voiture pour se déplacer, moyens financiers alors exclusifs a la classe

moyenne blanche (Morill, 2014).

Il est important ici de se rappeler que cet exode de la classe moyenne vers la
banlieue se fait en méme temps que la désindustrialisation décrite dans la section
précédente. Ce faisant, non seulement les emplois se font de moins en moins
nombreux dans ces villes désertées par 1’industrie, elles comptent aussi sur de moins
en moins de population, le flot de migrants vers la ville étant moindre que celui des
gens qui la fuient vers la couronne métropolitaine (Franklin, 2014). De plus, les
nouveaux arrivants ne sont généralement pas tres éduqués ce qui pose une nouvelle
contrainte lorsque vient le temps de tenter de se trouver un emploi dans un contexte
ou ces derniers se raréfient (/bid.). Cette image de la ville multiethnique, pauvre et ou
le crime atteint des niveaux terrifiants s’enracine tranquillement dans I’esprit des gens

1’ayant fui et qui n’ont, désormais, plus aucun contact avec elle (Recoquillon, 2009).

1.1.5 Le développement de la banlieue

Souvent décrite comme I’instigatrice de tous les maux en lien avec les
shrinking cities états-uniennes, la banlieue a le dos large. Certes, cet espace qui
brouille la frontiére entre le milieu rural et le monde urbain est issu de la
désindustrialisation et de 1’exode de la population des villes (Halleux & Lambotte,

2008). Certains chercheurs soutiennent que la banlieue est la limite qui freine le
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développement, donc la croissance, de la ville et qui la contraint donc a stagner puis a
décliner (Bowman & Pagano, 2000; Hollander et al., 2009). Toutefois, bien que
’analyse de la dualité ville-banlieue méne au constat que cette derniére est un agent
de ségrégation spatiale (Farley et al. 1993), d’inégalités sociospatiales (Gallagher,
2013 ; Galster, 2014; Harvey, 2011) et une aberration environnementale a plusieurs
niveaux (Benali, 2012; Harvey, 2011), la banlieue n’est que le reflet du malaise états-
unien face au monde urbain qui est lui-méme le résultat d’'une mauvaise gestion de la
part des gouvernements a toutes les échelles (Harvey, 2011; Jacobs, 1984). La
banlieue est aussi une manifestation de la nature fondamentale du capitalisme et de
son besoin constant de croitre en ce sens qu’elle agit comme le support a la création

de nouveaux besoins qui n’existent pas en ville (Harvey, 2011).

Les shrinking cities, nous I’avons vu, souffrent d’une perte constante de
population. Il est légitime de se demander vers ou migrent les gens qui fuient la ville
centre, la legacy city. Si les villes postindustrielles connaissent une baisse
démographique depuis les années 1950, cette tendance est complétement inversée a
I’échelle des régions métropolitaines, ces derni¢éres gagnent sur le plan
démographique depuis la méme époque (Franklin, 2014). Cependant, s’il semble
logique que la population d’une ville quitte cette derniére pour s’installer dans sa
couronne métropolitaine, Franklin (2014) soutient que c’est de moins en moins le cas.
En effet, aux Etats-Unis, les migrations se font & I’échelle nationale selon
I’attractivité des pdles d’emploi, les régions métropolitaines aux prises avec un déclin
démographique perdent, généralement, leur jeune population en age de travailler au
profit des régions métropolitaines en croissance économique. Globalement, la région
de la Rust Belt perd de sa population au profit de la Sun Belt, la couronne des
« jeunes » villes industrielles du sud et de la cote ouest des Etats-Unis qui sont
actuellement en croissance (Morill, 2014). Que ce soit 4 ’échelle unique d’une région

métropolitaine ou a celle de toutes ces régions a travers le pays, il semble clair que les
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gens se déplacent, selon leurs capacités, a la recherche d’un mode de vie qui leur

convient.

Cette fuite de population de la ville vers la banlieue et entre les régions
métropolitaines est aussi attribuable au développement des infrastructures de
transport qui permettent a ceux qui possédent une voiture, donc une liberté, de se
déplacer a guise (Ryan, 2012). La possibilité de profiter d’'un grand terrain en
banlieue est également un stimulus poussant a 1’exode vers cet espace (/bid.). Le
probléme étant que la disponibilité d’un grand terrain pour une fraction de ce qu’un
lot de taille équivalente colite en ville plombe le marché immobilier urbain et favorise
grandement celui de la banlieue. Ce marché qui impose les conditions sine qua non
d’étre propriétaire autant d’une maison que de voitures fait de la banlieue un lieu
exclusif pour la classe moyenne (Bacqué & Fol, 2005). « L’histoire de la ségrégation
urbaine aux Etats-Unis est inscritt dans le développement des villes et est
indissociable de la constitution de la banlieue » (/bid., p. 82-83), non seulement

I’histoire de la ségrégation urbaine, mais aussi celle de la pauvreté urbaine.

1.1.6 Bréve comparaison avec le contexte européen

Les Etats-Unis n’ont pas le monopole en ce qui a trait au probléme des
shrinking cities, I’Europe aussi est aux prises avec ce probléme. Bien que les villes en
déclin du vieux continent partagent plusieurs points communs avec leurs alter egos
états-uniens, il est possible de souligner quelques différences intéressantes. Les
chercheurs se penchant sur ce phénoméne en Europe soulignent le faible taux de
fécondité chez les femmes dans les villes en déclin (Hospers, 2014; Mah, 2012),
paramétre qui n’est pas pris en compte dans les études aux Etats-Unis. Ce faisant, on
se rend compte que la population vieillit et ne se renouvelle pas. Dans 1’ancien Bloc

de I’Est, les shrinking cities sont apparues aprés la chute du rideau de fer; de
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nombreuses villes n’ayant pas réussi & s’adapter au changement de systéme

économique (Hospers, 2014).

La comparaison entre les villes en déclin européennes et états-uniennes est
féconde lorsqu’on aborde leurs fagons distinctes de gérer ledit déclin économique et
démographique. Les villes états-uniennes, particuli¢rement celles de la Rust Belt, se
sont développées selon un mode¢le bien défini : un centre financier entouré d’une
couronne industrielle elle-méme ceinturée par un secteur résidentiel (Staszak, 1999).
Or, ce principe reprend 1’idéologie de production-consommation fordiste, la ville
industrielle états-unienne a €t€ construite selon les principes de la croissance. Cette
organisation de 1’espace est, généralement, beaucoup moins frappante dans les

vieilles villes européennes (Fol & Cunningham-Sabot, 2010).

La philosophie selon laquelle une ville a été construite semble influencer sa
fagon d’aborder son déclin. En effet, les gouvernements des villes états-uniennes
n’acceptent pas le déclin; la ville doit continuer de croitre (Ryan, 2012). Cette quéte
constante vers la croissance a motivé certaines décisions urbanistiques ayant pour but
de relancer la croissance, mais qui ont, elles aussi, contribué a perpétuer le cercle
vicieux de la dévitalisation. L’enjeu avec ces initiatives urbanistiques est qu’elles
s’adressent a une population extérieure a qui il est impératif de vendre la ville. Or,
I’énergie dépensée a attirer une nouvelle population draine toutes les ressources

disponibles pour encourager le maintien de la population actuelle.

Les villes européennes ont parfois une fagon d’aborder le déclin différente de
I’attitude dominante en Amérique du Nord : elles acceptent le déclin. En effet,
certaines villes européennes tentent de gérer les impacts de ce phénoméne de fagon a
stabiliser leur population. Ces villes ont pour objectif de retenir leur population
actuelle plutdt que d’en attirer une nouvelle. Pour y parvenir, elles améliorent le
milieu de vie qu’elles offrent a leurs citoyens en augmentant 1’offre en services, par

exemple (Hospers, 2014). C’est dans ce contexte qu’apparait la participation
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citoyenne, cette derniére ayant pour but de trouver des solutions au déclin et de
maintenir une certaine qualité de vie pour la population locale. La participation
citoyenne se veut une réponse a cette incapacité chronique des autorités municipales a
s’adapter aux changements. En lien avec ce phénoméne, certains chercheurs notent la
naissance d’un nouveau type de gouvernance urbaine, sujet qui sera traité plus loin
(Simard, 2000).

1.1.7 Les cicatrices de I’urban renewal

Aux FEtats-Unis, dans les décennies 1960 a 1980, une des solutions
urbanistiques proposées par le gouvernement fédéral en réponse a la crise des
shrinking cities est celle de ’application des principes de I'urban renewal. Cette
philosophie urbanistique préconise la mise en place d’aménagements brutaux
nécessitants des démolitions systématiques, le tout dans le but de relancer 1’économie
urbaine (Bacqué, 2006; Ryan, 2012). Ces aménagements consistent en la construction
de larges autoroutes reliant la banlieue au centre-ville ou en 1’édification d’imposants
équipements de divertissement tels des stades (McCarthy, 2002; Ryan, 2012). La
premiére étape de ces projets est, évidemment, de libérer de 1’espace de fagon a
pouvoir construire ces équipements modernes. Le hic étant que cet espace est,
généralement, occupé par de vieilles maisons et par d’autres batiments conférant une
certaine profondeur architecturale et historique a la ville, justifiant son statut de
legacy city (Gallagher, 2013). Une des critiques a 1’égard des projets de 1’urban
renewal se trouve justement non seulement dans cette destruction sauvage du
patrimoine bati, mais aussi dans 1’absence totale de considération pour 1’esthétique
typique des villes industrielles €tats-uniennes traditionnelles (Mallach, 2011). Une
seconde critique est que les décisions de ce type de pratiques sont prises par les

différents paliers de gouvernement et sont totalement déconnectées des réalités
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locales en lien avec le mode de vie de la population concernée et I’intégrité du tissu
urbain (Ryan, 2012).

La recherche de la croissance économique est la raison principale de la mise
en place de ces projets (Harvey, 2011). « Urban renewal was, of course, supported by
a “growth machine” that included politicians, legislators, and business leaders whose
influence far outweight that of planners » (Ryan, 2012, p. 17). La construction
d’autoroutes devait permettre un transit rapide de la banlieue vers le centre-ville, le
lieu des emplois du secteur tertiaire. La construction de grands équipements de
divertissement devait redonner une certaine notoriété internationale aux villes en
déclin (McCarthy, 2002). Force est d’admettre que les objectifs visés par les
décideurs n’ont été que partiellement atteints (Harvey, 1989; McCarthy, 2002).

La n’est pas I’unique drame. En effet, si ces initiatives urbanistiques avaient
porté fruit, leur violence aurait probablement été atténuée. Or, ces grands projets
étaient financés par le gouvernement fédéral jusque dans les années 1980, ére de
I’avénement du paradigme néolibéral dans la gestion des fonds publics. Ce faisant, de
nombreux projets ont ét€ mis en veilleuse par manque de liquidités (Ryan, 2012.).
L’arrét, parfois I’abandon, des projets d’urban renewal a laissé des cicatrices qui sont
encore bien visibles sur le tissu urbain. Il est d’autant plus triste de constater qu’aprés
la destruction de I’identité patrimoniale d’un espace, jamais rien ne 1’a remplacé.
Ironiquement, I’urban renewal, qui avait pour but de relancer les shrinking cities a
plutdt eu pour effet d’accélérer I’augmentation du taux de vacances des lots dans

I’espace urbain.
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1.2 Conséquences du déclin (ou la poursuite du cercle vicieux)

Le concours de circonstances décrit depuis le début de ce chapitre a
certainement des conséquences sur le tissu urbain des villes industrielles de la Rust
Belt. Outre 1’érosion du secteur industriel et de la population hors des limites de la
ville, la combinaison de ces crises a des impacts plus pernicieux qui maintiennent les
shrinking cities dans un cercle vicieux de dévitalisation représentée dans le schéma

ci-dessous.
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Figure 1.1 Schématisation de la dévitalisation

http://www.mamrot.gouv.qc.ca/pub/grands_dossiers/municipalites_devitalisees/rappo
rt_communautes_devitalisees.pdf
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1.2.1 Les enjeux environnementaux

Les friches urbaines, ces b4timents abandonnés en plein cceur de la ville et les
terrains laissés vacants, sont les témoins les plus concrets du déclin. Ces friches sont
autant d’anciens bétiments industriels que résidentiels qui sont laissés 4 1’abandon.
« Arguably, the most obvious legacies of deindustrialization are its enduring socio-
economic and health implications » (Mah, 2012, p. 199). En effet, les terrains qui
autrefois étaient le support de I’activité industrielle sont, le plus souvent, contaminés
par des métaux lourds ou des produits chimiques. Si les humains ne nettoient pas ces
sols contaminé€s, la nature le fait elle-méme grace a ’action du vent et de I’eau qui
dispersent ces polluants toxiques & travers la ville (Rave, 2014). Il va sans dire, cette
contamination potentielle de I’air, du sol et de I’eau, liée a la présence de friches
urbaines, surtout industrielles, mine 1’attractivité d’une ville qui tente désespérément

de freiner son déclin.

11 serait faux de penser que les enjeux environnementaux sont uniquement liés
a la contamination de terrains industriels. En effet, la présence de terrains vacants fait
en sorte que la ville perd en densité. Si elle ne constitue pas un enjeu environnemental
en soit, cette perte de densité a pour conséquence d’augmenter la distance & parcourir
entre deux points (/bid.). Par exemple, la perte de commerces de proximité pousse la
population locale a utiliser la voiture pour se rendre de plus en plus loin pour trouver

une épicerie.

Finalement, il serait illusoire de croire que les enjeux environnementaux ne
sont présents qu’a 1’échelle de la ville. La région métropolitaine colonisée par la
population ayant fui la ville augmente considérablement 1’emprise humaine sur
I’espace. L’étalement urbain engendré par le développement effréné de la banlieue
ainsi que 1’utilisation compulsive de la voiture dans cet espace constituent des enjeux

environnementaux d’actualité (Benali, 2012; Theys & Emelianoft, 2001). En ce sens,
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la topographie plate de la région de la Rust Belt a joué un role déterminant dans la
désurbanisation en ne montrant aucune barriére en mesure de freiner I’étalement de la

ville (Di Méo, 2004a).

1.2.2 La perte de services

La fuite de population entraine 1’érosion de la base fiscale des villes, tout en
augmentant les besoins de la population restante en services (Ryan, 2012). Car les
shrinking cities ne rapetissent pas vraiment; leur économie et démographie déclinent,
mais les limites de la ville restent bien stables. Ceci, conjugué & un vieillissement de
la population et donc une diminution de la population active, les villes en déclin
pergoivent de moins en moins d’argent provenant des taxes (Franklin, 2014). Or, les
municipalités ont la responsabilité d’offrir des services sur un territoire équivalent.
Ceci entraine inévitablement une hausse du cofit de ces services pour la municipalité
et, donc, la handicape de fonds ce qui plombe sa capacité & financer sa relance. De
plus, les services deviennent de moins en moins efficaces ce qui diminue la qualité de
vie de la population urbaine. Au final, « it suffers not only a loss to its tax base but,
unless it is successfully repositioned, it becomes a less attractive place to live and

work » (Rybczynski & Linneman, 1999, p. 35).

Cette perte de revenus est aussi le résultat des projets de 1’ére de 1’urban
renewal. En effet, la gestion financiére de ces projets a été déléguée aux municipalités
qui ont dii composer avec ce fardeau qu’elles n’étaient pas capables de porter

(Harvey, 1989, 2011).
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1.2.3 La perte de 1égitimité du gouvernement municipal

Si la ville centre a toujours tenu le réle de puissance régionale, la crise des
shrinking cities a grandement affecté ce statut. « The inexorable trends driving
commerce and people out of older cities left urban policy little power to influence
these events » (Ryan, 2012, p. 39). En d’autres mots, les municipalités de banlieue
gagnent en influence depuis que les villes postindustrielles déclinent. De plus, « even
as urban decline made the need for policy intervention in shrinking cities ever
stronger, the rebuilding efforts of the postrenewal era made it painfully clear that
municipal apparatuses were only intermittently up to the task » (Ryan, 2012, p. 178).
Ceci étant lié aux difficultés financiéres décrites dans la section précédente, cette
diminution de l'influence et 1’apparence d’incompétence entraine une perte de
légitimité des institutions municipales. De plus, la population tend a perdre confiance
en ces institutions, ce qui mine d’autant plus les projets de relance qu’elles pourraient

tenter (Gallagher, 2013).

On remarque aussi, dans les tentatives de revitalisation des quartiers
dévitalisés, que les gouvernements a toutes les échelles ont tendance a s’éloigner du
processus, & réduire leur implication au minimum. Ce faisant, les programmes
ressemblent plus & des suggestions puisqu’ils ne sont pas accompagnés d’un
financement adéquat qui prouverait I’engagement sincére de 1’Etat (Séguin & Divay,
2004). Ces promesses perpétuellement brisées de la part des autorités municipales
jouent aussi un grand role dans la perte de confiance de la population envers son

gouvernement.
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1.3 La résilience des shrinking cities

Dans certaines shrinking cities, on remarque un renversement de la tendance,
le déclin est freiné et une nouvelle forme d’urbanité prend place. Evidemment, cette
capacité d’une population & composer avec le déclin dépend toujours de I’intensité du
phénomeéne ainsi que de la gravité des conséquences qui en découlent (Gallagher,
2013). Les villes capables de se renouveler se retrouvent transformées. Car s’il est
désormais acquis que la recherche de la croissance a, paradoxalement, engendré le
déclin de la ville fordiste (Ryan, 2012), les acteurs de la revitalisation urbaine tentent
de trouver de nouvelles fagons de vivre et de produire leur milieu de vie. Par la
remise en valeur ingénieuse de leur espace, les acteurs du renouveau urbain mettent
’accent sur des caractéristiques de leur milieu qui sont exploitées de maniére créative
et innovante (Simard, 2000). La reconstruction de la ville sur la ville permet de régler
des problémes locaux en profitant des forces uniques des différents quartiers. Elle
constitue aussi une piste de solution locale & de nombreux problémes globaux : les
enjeux environnementaux (Benali, 2012; Rave, 2014; Theys & Emelianoff, 2001), la
pauvreté autant sociale que matérielle et les inégalités de méme que la ségrégation

spatiale qui en découlent (Harvey, 2011; Séguin & Divay, 2004), par exemple.

Ce processus de reconstruction de la ville sur la ville met en lumiére de
nombreuses interrogations fondamentales concernant 1’espace urbain. Le contexte
décrit plus haut a laissé des cicatrices évidentes dans I’espace urbain et les débats
concernant la gestion du présent et de 1’avenir demandent une profonde remise en
question des modéles passés. « Le déclin urbain serait donc ainsi & la base d’une
réflexion sur les conditions de mise en ceuvre d’une ville durable dont la croissance
ne serait plus le principal objectif, remettant ainsi en cause le paradigme actuel centré
sur la croissance » (Fol & Cunningham-Sabot, 2010, p. 674). Comment gérer la
présence des friches urbaines? Quel type de croissance est souhaitable pour I’espace

urbain moderne? Quelle devrait étre la densité de population et des différentes
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fonctions dans la ville nouvelle? La revitalisation de la ville, certes, mais comment,
pour qui et & quelles fins? Finalement, qui sont les acteurs légitimes pour porter cette

revitalisation? Quel devrait étre leur poids respectif?

1.4 Détroit, un cas unique

Si la tempéte des shrinking cities a frappé fort a 1’échelle de la Rust Belt, la
ville de Détroit, dans 1’Etat du Michigan, est certainement 1’endroit ou les dégéts sont
les plus considérables. Certes, dans cette région, des villes plus modestes subissent
toujours les contrecoups de la succession des crises décrites précédemment, Flint, au
Michigan et Youngstown, en Ohio, par exemple, sont des cas bien documentés. Or,
leur chute respective, bien qu’également tragique, est loin d’étre aussi spectaculaire
que celle observable a Détroit. En effet, cette ville, qui était jadis la plus puissante de
la région industrielle la plus productive du monde, est devenue, en 2013, aprés une
longue dégringolade de plus de 50 ans, la premiére grande ville états-unienne a
déclarer faillite (Diamond & Durkheim, 2013).
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Figure 1.2 Détroit au cceur de la Rust Belt

http://beltmag.com/mapping-rust-belt/

Il va sans dire, les problémes liés aux shrinking cities décrit précédemment
sont tous extrémement lourds & Détroit. La diminution de la population et la précarité
de celle qui reste, la présence des friches urbaines et les enjeux environnementaux qui
y sont associés, les difficultés financiéres de la municipalité et la perte de services qui
en découle, sont autant de crises qui s’alimentent entre elles depuis la dégringolade

entamée dans la décennie 1950 (Ibid.).

Cependant, dans les quartiers centraux de Détroit, depuis le tournant des
années 2000, on remarque un inversement de la tendance. En effet, le centre-ville
ainsi que les quartiers qui ’entourent sont en plein processus de revitalisation
(Gallagher, 2013). Il