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RESUME

Les fronts d’eau urbains, ces territoires qui ont expos¢, aux yeux du monde, leur capacité a se
régénérer au cours des dernicres décennies, sont menacés par la montée inexorable du niveau marin
et des phénoménes météorologiques extrémes, appelés a se multiplier avec les changements
climatiques. A une époque marquée du sceau de I’instabilité et de I’imprévisibilité, les villes,
assujetties aux aléas d’une nature qui s’impose, voient leur équilibre fortement ébranlé et font face
aune forme de résignation : s’adapter aux perturbations et a I’horizon incertain d’un environnement
changeant est désormais chose entendue. A cet égard, la rhétorique de la résilience, en offrant la
promesse de persistance a travers le changement qu’elle insuffle, s’érige comme un idéal a partir
duquel penser la régénération des fronts d’eau urbains. Engageant un a-venir différent du déja-la
pour mieux se maintenir dans la durée par-dela les chocs, elle nous conduit a réfléchir,
parall¢lement a I’articulation nouvelle des relations entre la ville et I’eau que cet idéal suggere, aux
modalités mémes du penser ces territoires a risque. Ce sont précisément ces modalités, leurs
manifestations et leur signification a la lumiére de I’histoire qui nous intéressent ici.

La conception des fronts d’eau urbains change. Alors méme que la nature se réveille en
catastrophes, il semble illusoire de continuer de faire front a I’eau et de la tenir a distance
éternellement. Ce faisant, d’importantes recompositions s’ébauchent. C’est I’hypothése explorée
dans cette thése, dans laquelle le cas particulier du front d’eau de Manhattan est étudié en portant
un regard sur le projet de la Dryline, élaboré dans le sillage du concours Rebuild by Design, lancé
au lendemain du passage de I’ouragan Sandy. La proposition visant a reconfigurer la pointe sud de
I’1le de Manhattan avec des aménagements plus adaptés a la montée des eaux et au risque de
débordement des eaux de tempéte laisse a cet égard présager une remarquable période de
réinvention; elle est ’inspiration de cette étude. Pour réfléchir a la nature, a la portée et a la
signification du changement insufflé par 1’idéal de résilience, mobilis¢é comme horizon de projet,
sur la régénération du front d’eau de Manhattan, nous proposons de remonter a sa genese et de
pister rétrospectivement les différents rapports qui se sont tissés entre la ville et 1’eau, en les
articulant avec 1’idée méme du front d’eau qui anime la pensée aménagiste et aux configurations
physiques a I’intérieur desquelles ils s’incarnent. En nous attardant a 1’insertion du projet de la
Dryline au sein de I’épaisseur physique et imaginaire de ce territoire, nous sommes a méme de
constater qu’un basculement de régimes de pensée s’exerce : le front d’eau, jusqu’ici considéré
comme une frontiere contestée, est repens€¢ comme une interface négociée; du moins jusqu’a
I’horizon de la matérialisation du projet dans 1’espace concret de la ville. Au moment de la
projection du projet sur I’écran de la réalité, les cadres de pensée hérités persistent et des images
du passé s’immiscent dans le front d’eau a advenir. C’est de cette mémoire dont cette these trace
les contours.

Par-dela les particularités de ce cas spécifique, les résultats produits dans le cadre de cette these
ouvrent une perspective sur les arriere-plans imaginaires qui entrainent les projets dans leur sillage
et mettent en lumiére le poids du bagage culturel miri par le temps long pour saisir le sens des
mutations a I’ceuvre. Ce sont 1a les pistes que la thése esquisse pour éclairer la transformation des
fronts d’eau urbains confrontés aux risques d’inondation.

Mots clés : Fronts d’eau urbains, changements climatiques, régénération urbaine par le risque,
résilience, idéal, projet urbain, mémoire du paysage, Manhattan
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ABSTRACT

Urban waterfronts—territories that have, over the past decades, demonstrated their remarkable
capacity for regeneration—are now threatened by the inexorable rise in sea levels and the
increasing frequency of extreme weather events associated with climate change. In an era marked
by instability and unpredictability, cities, increasingly exposed to the forces of nature, see their
equilibrium profoundly shaken and face a growing sense of resignation: adapting to disruption and
to the uncertain horizon of a changing environment has become inevitable. In this context, the
rhetoric of resilience, promising continuity through change, has emerged as an ideal framework
from which to envision the regeneration of urban waterfronts. By projecting a different future in
order to endure future shocks, it prompts reflection not only on the rearticulation of relationships
between city and water that this ideal suggests, but also on the very ways in which these at-risk
territories are conceptualized. It is precisely these modes of thought—their manifestations and their
historical significance—that this thesis seeks to examine.

The way urban waterfronts are conceived is changing. As nature reasserts itself through
catastrophic events, it appears increasingly illusory to continue defending against water and
holding it at bay indefinitely. Significant transformations are thus taking shape. This is the
hypothesis explored in this thesis, which focuses on the case of Manhattan’s waterfront through an
analysis of the Dryline project, developed in the wake of the Rebuild by Design competition
launched following Hurricane Sandy. The proposal to reconfigure the southern tip of Manhattan
with interventions better adapted to sea-level rise and storm surge risk heralds a remarkable period
of reinvention and serves as the inspiration for this study. To reflect on the nature, scope, and
meaning of the change instilled by the ideal of resilience—mobilized as a guiding horizon for
action—in the regeneration of Manhattan’s waterfront, this research traces its genesis and
retrospectively examines the successive relationships woven between city and water. These
relationships are articulated with the very idea of the waterfront that animates planning thought and
with the physical configurations within which they take shape. By examining how the Dryline
project is embedded within the physical and imaginary layers of this territory, a shift in regimes of
thought becomes apparent: the waterfront, long conceived as a contested boundary, is reimagined
as a negotiated interface—at least until the moment of the project’s materialization in the concrete
space of the city. When translated into the concrete reality of the city, inherited frameworks of
thought persist, and images of the past seep into the waterfront yet to come. It is the contours of
this memory that this thesis traces.

Beyond the specificities of this case, the findings of this research shed light on the imaginary
frameworks that propel projects forward and reveal the weight of the cultural legacies shaped over
the longue durée in understanding the meaning of ongoing transformations. These are the avenues
it proposes for interpreting the transformation of urban waterfronts confronted with flood risk.

Keywords: Urban waterfronts; climate change; risk-driven urban regeneration; resilience; ideal;
urban project; landscape memory; Manhattan.
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PROLOGUE

Le 29 octobre 2012, 1’ouragan Sandy atteint la cote est des Etats-Unis et se fraie un chemin dans
le port de New York, poussant avec lui une vague de plus de quatre metres de hauteur (City of New
York, 2013). La rencontre s’effectue dans un face-a-face brutal et hautement perturbateur. La
combinaison des vagues, des pluies torrentielles et des vents violents soufflant a 130km/h provoque
la destruction de nombreux batiments, 1’inondation des tunnels de métro, la fermeture des
aéroports, la paralysie des principaux axes de transport, une panne du réseau électrique central et
I’interruption des activités de Wall Street et des Nations Unies. Un seuil de rupture est franchi. La
diffusion massive des conséquences et le niveau de dysfonctionnement et de désorganisation sont
tels qu’on qualifie I’événement de « catastrophic »' (City of New York, 2013, p. 11). Au total, 152
km? de terres sont inondés, soit 17% de la superficie totale de la ville. Quarante-trois New-Y orkais
perdent la vie et le cofit total des dommages infligés a la ville s’éléve a 19 milliards de dollars US?

(City of New York, 2013).

! Au-dela d’un certain seuil de dysfonctionnement et de désorganisation, on qualifie I’événement de « crise », de
« désastre » ou de « catastrophe ». Si quelques chercheurs ont proposé des critéres ou identifié des propriétés pour les
distinguer (Quarantelli & Perry, 2005; Dauphiné & Provitolo, 2013), la littérature scientifique pose néanmoins en creux
la question des seuils a partir desquels on passe d’un état a un autre (Reghezza-Zit, Provitolo & Lhomme, 2015). Qui
plus est, les effets peuvent étre appréciés de maniere subjective, tant et si bien qu’un événement peut &tre plus ou moins
interprété ou construit en tant que catastrophe, « de manicre disproportionnée par rapport a d’autres drames plus ou
moins similaires, mais vécus différemment, ou a d’autres époques » (Le Blanc, 2015, p. 181).

2 A I’échelle du pays, le coiit de la catastrophe grimpe a 50 milliards de dollars US (City of New York, 2013).



Figures 1.1a et 1.1b De nombreux clichés photographiques témoignent de I’ampleur de la
catastrophe. BIG (2014b)

Les images véhiculées dans les médias livrent un décor surréaliste pour la puissance américaine.
Le Lower Manhattan assiégé par les flots et plongé dans le noir le plus total®, les vagues déchainées
happant le cadre bati et déferlant dans les rues, les véhicules flottants formant des embacles et les
tunnels de métro transformés en canaux souterrains (figures 1.1a et 1.1b) ont quelque chose
d’insolite et de surnaturel. Mais d’un autre c6té, la scéne ne nous est pas tout a fait étrangere. La
submersion de 1’ile de Manhattan avait effectivement été fantasmée a 1’écran, bien avant sa
réalisation. « Deluge » (1933), « Deep Impact » (1998), « Artificial Intelligence : AI » (2001) et
« The Day After Tomorrow » (2004) ne sont que quelques-uns des films ayant directement ou
indirectement mis en scéne la ville de New York engloutie sous les eaux*. Mais la fiction ne

préfigurait pas la réalité; la réalité historique €tait 1a, comme pour avertir d’une menace imminente.

3 L’explosion du poste ¢électrique Consolidated Edison dans I’ East Village illumine le ciel nocturne en vert, avant de
couper le courant au sud de la 34° rue, plongeant la pointe sud de I’ile dans le noir pendant cing jours (Steinberg, 2014).
Le secteur affecté par la panne électrique est alors baptisé SoPo, en référence a South of Power.

4 La ville de New York, par son statut de ville globale et sa concentration de symboles de la puissance américaine, fait
d’elle une cible irrésistible. C’est la ville apocalyptique par excellence.



New York a effectivement connu, par le passé, plusieurs épisodes de tempétes extrémes qui ont
provoqué des inondations considérables a I’échelle de la ville. Pensons entre autres au passage du
Great Hurricane en 1821, d’un ouragan de catégorie deux en 1893, du Long Island Express en
1938, de I’ouragan Donna en 1960 (figure 1.2), de I’ouragan Agnes en 1972, de I’ouragan Belle en
1976, de I’ouragan Gloria en 1985, d’une tempéte majeure en décembre 1992 (figures 1.3a et 1.3b),
de I’ouragan Bertha en 1996, de I’ouragan Floyd en 1999, de 1’ouragan Isabel en 2003, de 1’ouragan
Ernesto en 2006 et des ouragans Lee et Iréne en 2011 (Tidwell, 2006; City of New York, 2013;
Joseph, 2013; Leidner, 2014; Steinberg, 2014; Coch, 2015).

Figure 1.2 Niveau d’eau atteint a I’intersection des rues West et Cortland au lendemain de
I’ouragan Donna. Feuer (2014)

e “ e T w
- : ssseias




Figures 1.3a et 1.3b Submersion de la Franklin Delano Roosevelt Drive (F.D.R. Drive) a la

hauteur de la 80° rue, le 11 décembre 1992. New York Daily News Archives
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Pour toutes sortes de raisons, ces inondations successives n’ont pas eu d’écho particulier dans les
exercices de planification et d’aménagement du front d’eau’; comme si le danger s’était éloigné ou
que la Ville était amnésique. Or, il faut dire que New York a souvent évité la catastrophe. Leidner
(2014) souligne a ce titre que « before Hurricane Sandy, the threat of flooding caused by a massive
storm was regarded as an unlikely possibility. Parts of the city had been flooded before, but the
city always bounced back quickly and was never severely inundated » (p.44). Mais les
déréglements climatiques changent la donne. Les experts du New York City Panel on Climate
Change (NPCC) prédisent a cet effet une hausse de la fréquence et de 1’intensité des phénomenes
météorologiques extrémes (NPCC, 2019). Parallelement, la latitude habituelle a laquelle les
ouragans atteignent leur intensit¢é maximale tend a migrer vers le nord, sous I’effet du
réchauffement des océans et de I’humidité qui s’en dégage®. La recrudescence projetée des
phénomeénes de submersion marine devrait également étre aggravée par les précipitations extrémes,

dont ’augmentation est déja observable depuis le milieu du xx° siecle (McPhearson & al., 2024;

5 Soulignons néanmoins que le besoin de définir des stratégies pour augmenter la résilience de la ville aux aléas
hydrométéorologiques a été identifié dans la foulée du plan « Vision 2020 : New York Comprehensive Waterfront
Plan » lancé en 2011 par I’administration Bloomberg (City of New York, 2011). Mais cet appel a 1’action était trop
peu trop tard.

® La chaleur et I’humidité, en agissant a titre de carburant, alimentent les ouragans et soutiennent leur puissance
destructrice, comme si leur intensité était dopée par les changements climatiques. On constate a cet effet que
I’ Atlantique Nord a été particuliérement actif au cours des derniéres décennies. Les événements extrémes s’enchainent
aun rythme effréné, année apres année, et envahissent I’imaginaire contemporain en raison de leur recrudescence. Les
ouragans Lee et Iréne ont d’ailleurs fait des apparitions consécutives a peine 14 mois avant Sandy.



Rosenzweig & al., 2024), ainsi que par 1’élévation en cours du niveau de la mer. Cette montée des
eaux, combinée a la subsidence naturelle de la cote est américaine’ (Parsons & al., 2023), pourrait
entrainer une submersion permanente dans certains secteurs. Si on estime que la région de New
York pourrait observer une montée des eaux de 23 a 53 centimeétres d’ici les années 2050, de 46 a
99 centimetres d’ici les années 2080 et pourrait atteindre 1,8 metre a 1’horizon 2100 selon les
scénarios d’émissions de gaz a effet de serre retenus (NPCC, 2019), il y a fort & parier que des

inondations majeures s’en suivront.

La traduction spatiale des zones inondables projetées aux horizons 2050, 2080 et 2100 est pour le
moins saisissante, a Manhattan (figures 1.4 et 1.5a a 1.5c). Les changements climatiques
redessinent les limites de 1’inondable, élargissant considérablement 1’emprise des territoires
exposés. Malgré I’inéluctabilité de la menace qui pése sur la région, concevoir I’inconcevable n’est
pas chose aisée. Du moins jusqu’a ce qu’un éveénement de grande ampleur rende plus concrete

I’idée d’autres événements extrémes a venir.

7 Ce phénomeéne trouve son origine dans la période glaciaire, au moment ol une épaisse couche de glace recouvrait
une partie du continent américain. Le retrait de ce poids, qui avait alors pour effet de relever les cotes, enclenche depuis
un phénomeéne inverse d’enfoncement (Parsons & al., 2023).



Figure 1.4 Cartographie des zones inondables de la Federal Emergency Management Agency
(FEMA) en vigueur depuis 2007 et secteurs inondés par I’ouragan Sandy. NYC Department of
City Planning (2025)

Figures 1.5a a 1.5¢ Délimitations projetées des zones inondables aux horizons 2050, 2080 et
2100, selon les modéles climatiques du NPCC. NYC Department of City Planning (2025)
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Le 29 octobre 2012, « I’inimaginable » devient possible. Le passage de 1’ouragan Sandy provoque
un désastre sans commune mesure avec les destructions subies lors des tempétes précédentes.
Malgré les discours qui contribuent alors a « exceptionnaliser » cet événement®, I’imaginaire de
cet évenement « hors normes » (Barnes, Polvani & Sobel, 2013) rend tangible le risque des
changements climatiques. Un peu comme si ce qui s’est produit avait fait apparaitre ce qui peut
potentiellement advenir de nouveau. Relevant du probable, le risque « est une virtualité incertaine
qui se projette sur le présent et I’influence » (Da Cunha & Thomas, 2017, p. 25). Il n’y a toutefois
risque que si le territoire exposé est vulnérable (Reghezza-Zit & al., 2012). C’est d’ailleurs ce que

permet de révéler le passage de I’ouragan Sandy. La ville, qu’on croyait inébranlable et a I’abri des

8 Pour comprendre I’impossible et expliquer I’ampleur catastrophique de cet événement, une combinaison
exceptionnelle de facteurs aggravants est avancée par les autorités. D’abord, le moment de la tempéte a coincidé avec
la marée haute. Le niveau de I’eau, déja plus élevé que la normale, a contribué a augmenter 1’étendue et I’ampleur des
inondations et a décuplé leurs conséquences. Ensuite, la taille de la tempéte équivalait au triple de celle du tristement
célebre ouragan Katrina, qui a frappé La Nouvelle-Orléans en 2005. Enfin, le chemin inhabituel emprunté par I’ouragan,
jumelé a son angle d’approche, a entrainé des vagues déferlantes directement dans la ville. Un systéme a haute pression
a bloqué son avancée vers le nord et un systéme dépressionnaire lui a permis de retrouver son énergie. Piloté par ces
deux systemes météorologiques, Sandy s’est dirigé brusquement vers 1’ouest, juste au moment ou il atteignait un autre
pic d’intensité (City of New York, 2013). Le choc est en outre si grand que seul le recours a 1’extraordinaire permet
alors de donner un sens a I’évenement.



événements extrémes de cette ampleur, est en réalit¢ vulnérable et faiblement préparée a la

survenue d’une tempéte.

Si cet événement catastrophique frappe 1’imaginaire et chambarde 1’idée d’une ville dont
I’existence ne peut étre compromise, il ne marque pas un renversement final et brutal pour autant.
Les catastrophes n’atteignent quasiment jamais un état de destruction irréversible et définitive’
(Vale & Campanella, 2005; Reghezza-Zit & al., 2012). A leur effet destructeur se conjugue la
plupart du temps un effet régénérateur, ou s’entremélent rebond, relévement, reconstruction et
renouvellement, étroitement associés a la rhétorique de la résilience. Par ailleurs, les nombreux
revers qu’a essuyés 1’lle de Manhattan au cours de son histoire — le Grand Incendie de 1835, la
succession de crises économiques et financiéres (1929, 2008, etc.), les attentats du 11 septembre
2001 et plus récemment la pandémie de Covid-19 — témoignent de sa capacité a faire face a
n’importe quel choc. La créativité des réponses imaginées, quelle que soit la période historique ou
I’ampleur des traumatismes, a chaque fois contribué a propulser la ville en avant. A la maniére
d’un phénix, elle a toujours su renaitre; comme si elle était immuable et éternelle. La figure de
Manbhattan toujours renaissante, habilement dépeinte par Anne Raulin (2017), resurgit a chaque
crise; cette capacité régénérative signe d’ailleurs sa personnalité. A cet égard, le choc imposé par
’ouragan Sandy ne semble pas faire exception. A I’image du processus de destruction créatrice
exploité par Max Page (1999) pour décrire « the ever changing city — the one they never finish »
(Huxtable, 1972, p. 39), les effets destructeurs de 1’ouragan ouvrent la voie a des possibilités
créatrices. A nouveau, la Ville fait preuve d’esprit d’initiative et arbore une posture d’action. Plutot
que de battre en retraite, New York choisit de devenir plus forte, « more resilient » (City of New

York, 2013). Le danger, bien réel, justifie en outre une urgence d’agir.

Au lendemain de I’ouragan Sandy, le gouvernement fédéral lance le concours Rebuild by Design
pour permettre aux villes sinistrées de se préparer a la récurrence inévitable d’autres perturbations
et s’adapter a 1’horizon incertain d’un environnement changeant et imprévisible. La période post-
catastrophe est alors le moment au cours duquel s’¢labore 1’idée d’un front d’eau résilient,

favorable a la mise en ceuvre d’actions visant a reconfigurer la pointe sud de I’ile de Manhattan

% Le cas extréme de la ville de Tchernobyl représente une exception. La catastrophe nucléaire du 26 avril 1986 a
engendré I’abandon de la ville, la vie y étant devenue impossible en raison du niveau trés élevé de radioactivité (Pierdet,
2015).



avec des aménagements plus adaptés a la montée des eaux et au risque de débordement des eaux
de tempéte. La Ville de New York doit ainsi accepter 1’idée, certes inconfortable, que des portions
stratégiques de son territoire soient occasionnellement submergées de maniere controlée et qu’elle
ait a adapter son tissu urbain a ces perturbations de maniere a rendre I’eau tolérable. Telle est la
réalité du futur que dessinent et suggérent nombre d’images et de textes traduits dans la proposition
lauréate (figures 1.6a et 1.6b), imaginée par le cabinet Bjarke Ingels Group'® (BIG). La Dryline,
en serpentant dans un tissu urbain constitué, aurait a cet égard la capacité d’inventer un futur fort
différent du front d’eau hérité et constituerait le substrat d’un nouveau devenir pour le front d’eau
de Manbhattan. Rebuild by Design, affirment les concepteurs, « inspired us to seize the moment and
reimagine the tip of Manhattan » (BIG, 2014b, p. 45). Cet extrait signale leur volonté de définir

les modalités d’un commencement nouveau.

Le front d’eau de Manhattan semble ainsi arrivé a un tournant de son histoire. Sa forme ne satisfait
plus a la nouvelle réalité des changements climatiques. L’incertitude de 1’avenir s’impose dans le
présent, qui ne peut plus se construire avec les mémes configurations et les mémes idées, ce qui

appelle a d’importantes recompositions; c’est le projet de la Dryline qui en sera le catalyseur.

10 Basé a Copenhague, New York, Londres, Barcelone et Shenzhen, ce cabinet est dirigé par Bjarke Ingels, une étoile
montante de I’architecture.



Figures 1.6a et 1.6b Visant a reconfigurer la pointe sud de I’1le de Manhattan, la Dryline propose
de se greffer a la trame urbaine et dans un environnement bati préexistant. BIG (2014b)
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INTRODUCTION

A T’heure ou le spectre d’une nouvelle catastrophe resurgit avec une acuité renouvelée, écrit
Béatrice Quenault (2016), la rhétorique de la résilience, en réintroduisant la possibilité de ’action,
semble offrir un horizon rassurant et une lueur d’espoir, en offrant la promesse de persistance a
travers le changement qu’elle insuffle!!. Mais justement, en quoi consiste donc ce changement?
Sur quoi repose-t-il? Quelle est I’incidence sur la fabrique des fronts d’eau urbains? Ces derniers

se refont-ils pour autant? Quelle(s) rupture(s) et quelle(s) continuité(s) par rapport au passé?

Voyons ce que 1’on en sait pour I’instant. Essentiellement, un changement de posture en matiére
de gestion des risques d’inondation s’exerce a 1’échelle internationale : la maitrise humaine des
risques, qui était rendue possible grace a une connaissance approfondie des phénomeénes et de leurs
dynamiques, est remise en question par la situation d’incertitudes non maitrisées posée par les
changements climatiques. L’actualité « forcée » de certains évenements météorologiques extrémes
qui s’exerce sous nos yeux a I’échelle planétaire interroge effectivement notre capacité a s’en
protéger et invite a amorcer un virage visant a adapter la ville a I’éventualité d’une inondation. Les
villes se voient en outre contraintes d’apprivoiser la menace, de « faire avec le risque » et
d’apprendre a vivre avec la présence inéluctable de I’eau. Ce changement de paradigme, en for¢ant
a revoir le rapport d’opposition entre la ville et I’eau, aurait le potentiel de faire dévier les fronts
d’eau urbains de leur trajectoire de développement et de mettre au jour une nouvelle génération de
transformations plus en phase avec I’atteinte d’un idéal de résilience, foncierement différente des
modeles de régénération urbaine qui ont marqué leur histoire. Mais I’interprétation du changement
se résume-t-elle pour autant a ce mécanisme innovant de gestion de risques et a ses manifestations
physiques? Au-dela de la transformation matérielle des fronts d’eau et de la visée « utilisatrice » et
fonctionnelle des nouvelles approches urbaines et architecturales visant a mettre en synergie les
rythmes de I’eau et la morphologie de la ville, n’y a-t-il pas une profonde mutation idéologique qui
accompagne les changements morphologiques en cours dont la recherche semble largement faire
’impasse? Le cas échéant, sur quelles dimensions idéelles cette mutation s’appuierait-elle? A bien

des égards, on se retrouve, pour emprunter I’analogie mobilisée par Michel Lussault (1996), devant

I Cette notion sera définie de maniére plus approfondie dans le premier chapitre de cette thése.
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une boite noire, en particulier lorsqu’on aborde la question des fondements idéels de la praxis
urbanistique ou, dans le cas qui nous concerne, du role des idéalités engagées dans les formes

urbaines dites résilientes. Ces savoirs restent encore a constituer.

En affectant le monde matériel, les changements climatiques, pour paraphraser Stéphane La
Branche (2011), bouleversent nos théories, nos concepts, voire notre conception du monde. « La
crise climatique », écrit-il, « signifie “changement” avant toute chose » (La Branche, 2011, p. 207);
elle représente, peut-Etre plus que tout autre chose, « un défi pour notre imagination » (La Branche,
2011, p. 219). Nos facons de penser, de faire et d’agir apparaissent dépassées en regard du climat
d’incertitudes actuel, alors méme que la maitrise du futur parait nous échapper de plus en plus. Le

climatologue Michael Oppenheimer (2011) affirme a ce titre que :

Despite our best efforts, the city and the water remain one organism. As the sea rises
and the storms intensify, the water will break down the boundary again and again. The
question is whether we should build faster and harder to keep it out, or find a way to
gently merge ourselves with the water once again, transforming the hard boundary into
a continuum, a smooth transition, a commingling rather than a battle zone (cité dans
Bergdoll, Oppenheiner & Nordenson, 2011, p. 17).

Au moment ou la nature interfére dans les opérations de régénération urbaine en provoquant
d’importantes frictions, un certain nombre de signes laissent présager qu’une prise de conscience
est en train de s’esquisser : faire front a 1I’eau semble aujourd’hui avoir perdu de son sens. Pourtant,
il semble persister un décalage entre les configurations que 1’on souhaite mettre en forme et les
catégories de pensée associées aux fronts d’eau urbains, devenues périmées, puisqu’inadaptées a
I’idéal de résilience recherché. Mais alors, que doit-on ré-imaginer pour imaginer un futur résilient?
Les fagons de régénérer les fronts d’eau urbains pour encadrer la réarticulation souhaitée entre la
ville et I’eau, voire les faire coexister, n’impliqueraient-elles pas de réfléchir aux modalités mémes
du penser ces territoires a risque? N’en viendrait-on pas ainsi a (re)penser la mani¢re dont on a
congu ces territoires a travers le temps? Et si c’est le cas, sur quelle conception des fronts d’eau
urbains cet idéal de résilience se fonde-t-i1? Finalement, quelle signification donner a ce
basculement de régime de pensée? Pourrait-on penser que la régénération physique des fronts d’eau
urbains s’accompagnerait d’une régénération symbolique de territoires jusqu’alors disloqués de
leur environnement aquatique? Il y a 1a matiere a réflexion; il s’agit du sujet de ce travail de

recherche.
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Evidemment, les pistes de réflexion proposées dans cet exposé liminaire ne sont pour 1’instant
qu’hypothétiques. C’est en étudiant le cas particulier du front d’eau de Manhattan et en
s’intéressant au projet de la Dryline que nous comptons appréhender les fondements idéels du
changement qui est a prendre forme, circonscrire ses manifestations et saisir sa signification, au
regard de I’histoire. Notre recherche tentera plus particuliérement de voir comment est pensé le
front d’eau que 1’on souhaite rendre résilient, comment se traduit I’articulation souhaitée entre la
ville et I’eau dans les formes projetées et comment ce changement — si tant est qu’il en soit un — se

situe dans 1’épaisseur physique et imaginaire de ce territoire.

Le choix de ce terrain d’investigation n’a rien d’anodin; le projet dont il est question dans cette
thése a plutdt constitué 1’étincelle de la réflexion. Trois principales raisons — toutes intimement
liées — peuvent a cet égard €tre invoquées. La premicre tient a ce que ce projet, certes exemplaire
d’une stratégie émergente, est assez inusité pour une ville cotiere densément peuplée et exposée
aux ouragans, considérant que les mesures défensives tendent, dans de tels cas, a supplanter les
stratégies adaptatives. La seconde provient de son caractére « intégré ». Le projet que nous
considérons ici, nous I’avons vu, ne s’inseére pas dans un vacuum, soit en dehors de tout construit.
La Dryline ne peut donc pas étre envisagée sans une forme de négociation avec des conditions
héritées pour préparer le front d’eau a recevoir des eaux de tempéte. Diverses stratégies sont a cet
égard adoptées en fonction des caractéristiques des quartiers d’insertion. Nous serons ainsi en
mesure d’étudier comment varient 1’articulation entre la ville et I’eau et la conception du front
d’eau a I'origine méme des interactions entre ces deux entités, en vertu de ce qui s’offre au
regard : les ¢léments morphologiques contenus dans I’iconographie projectuelle, qui donnent a voir
le front d’eau transformé par le projet. Mais il y a plus. Le projet, pour finir, nous permet de
réfléchir au changement dont il est question, dans un cadre qui offre a I’analyse tout un palimpseste,
dont trois générations de transformations antérieures, emblématiques des modeles de régénération
urbaine identifiés dans la littérature scientifique. Riche d’une histoire de plus de 400 ans, le front
d’eau de Manhattan s’est considérablement transformé au fil du temps, en suivant plus récemment
les grandes tendances urbanistiques ayant marqué le traitement des fronts d’eau urbains dans le
temps. Les années 1970 ont effectivement ouvert la voie au développement d’équipements de type
Festival Market Place a South Street Seaport et d’immeubles de bureaux et d’habitations a Battery

Park City, tandis que les années 2000 ont ¢ét€¢ marquées par la mise sur pied de parcs et d’espaces
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publics au contact de I’eau, dont la concentration est particuli¢rement intense le long de I’East
River. De fait, le projet ne se dégage pas de toute stratification historique; il s’y imbrique, tant et si
bien qu’une tension s’exerce entre ce qui a €té, ce qui est et ce qui sera. Ce terrain, en nous
permettant de replacer 1’idéal de résilience dans le processus de constitution historique du front
d’eau de Manbhattan, pourrait ainsi révéler des dimensions inexplorées de la délicate articulation

entre changement et persistance insufflée par la rhétorique de la résilience.

Pour y arriver, nous avons organisé nos chapitres en fonction d’une structure en trois temps. La
premiere section tisse la toile sur laquelle se pose le sujet de cette étude, établit les questions et
hypothéses de recherche exploratoires et définit le cadre, la méthode et les moyens déployés pour
y répondre. Le premier chapitre s’attache plus particuliérement a déplier la masse imposante
d’écrits scientifiques mobilisés dans cette thése pour mieux asseoir les bases réflexives a 1’origine
du probleme de recherche. C’est en croisant la littérature portant sur la régénération des fronts
d’eau urbains, les risques d’inondation, la résilience, le projet urbain et la notion d’interface que
nous y parviendrons. Un second chapitre exposera ensuite de maniére plus formelle notre
problématique et présentera les questions et hypotheses de recherche au fondement de cette étude.
C’est par le truchement d’une approche théorique relevant de la ville, de ses formes et de ses
représentations que nous tenterons de saisir toute la profondeur et la complexit¢ de la
métamorphose qui s’exerce. Ce positionnement servira de fondation a 1’¢laboration du cadre
analytique, a I’origine de I’exercice auquel nous nous livrerons dans le cadre de cette theése. Si une
grille de lecture mettra plus précisément en regard les interactions entre la ville et 1’eau, ainsi que
I’articulation entre I’idéel et le matériel, la démarche historico-interprétative articulera quant a elle
le passé, le présent et le futur. C’est ce qui, croyons-nous, permettra d’éclairer d’une lumiere inédite
les transformations qui travaillent le front d’eau de Manhattan a I’heure des risques posés par les
changements climatiques et de traiter, de manicre plus générale, de la question de la résilience aux
inondations sous un angle original. Le détail des matériaux de recherche dans lesquels ont été
puisées les informations nécessaires pour répondre a notre questionnement de recherche sera
ensuite précisé, de méme que les lieux de documentation et de cueillette des données, ainsi que les

méthodes de traitement des informations recueillies.

La trame de la thése se présentera par la suite a I’'image de la stratification qui caractérise 1’histoire

du front d’eau de Manhattan : des couches temporelles se succéderont, depuis le front d’eau originel
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jusqu’au projet de ville dont il est plus particulierement question dans cette étude, soit la Dryline.
Cette portion analytique est structurée en deux parties. Chacune d’elles explicite, par tranches
synchroniques, les rapports qui se sont tissés entre la ville et I’eau pour chacun des temps forts de
I’histoire du front d’eau, sans jamais dissocier ces rapports d’une interrogation sur la conception
du front d’eau qui anime la pensée aménagiste et la configuration physique ou ils s’incarnent.
L’ordre des chapitres assure une structuration logique de la lecture. La premiére partie retrace la
genese du front d’eau post-industriel avant de remonter aux trois opérations d’aménagement
emblématiques des modéles de régénération urbaine identifiés dans la littérature scientifique, dont
il a été question précédemment. Il s’agira de 1’objet des chapitres trois, quatre, cinq et six.
S’intéressant a la nature des métamorphoses a venir, la seconde partie se penchera d’abord sur
I’évenement inaugural de la prise en compte des risques — 1I’ouragan Sandy —, avant de caractériser
les idées qui fondent 1’idéal retranscrit dans le projet de ville imaginé dans le cadre du concours
Rebuild by Design. Au cours des trois chapitres suivants, nous analyserons de quelle manicre le
projet propose de remodeler le front d’eau hérité, dans trois différents segments, et comment il
finira par reconfigurer sa forme réelle. Il s’agira de 1’objet des chapitres huit, neuf et dix. L assise
analytique développée dans la premicre partie nous servira de cadre de référence a partir duquel
qualifier, au cours du onziéme et dernier chapitre de cette thése, les transformations a venir a la
lumicre de I’histoire longue du front d’eau et de son imaginaire. La mise a profit de cette lecture
diachronique nous invitera en outre a réfléchir a la nature, la portée et la signification du
changement insufflé par I’idéal de résilience sur la régénération du front d’eau de Manhattan, mais
aussi de mettre en relief les survivances, les mémoires, les rémanences qui président a la

(ré)écriture de son devenir.

La conclusion sera 1’occasion de présenter 1’épilogue de I’histoire quatre fois centenaire de la
transformation du front d’eau de Manhattan, de revenir sur I’apport de cette these et de présenter
les tout derniers développements en matiere d’adaptation du front d’eau aux risques de submersion

en vue d’engager la réflexion sur des pistes de recherche futures.
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CHAPITRE 1
FRONTS D’EAU URBAINS EN MUTATION

Les fronts d’eau urbains sont des territoires en perpétuelle mutation. « Waterfront life », souligne
Kevin Bone (2004), « is temporary by nature. People, places, and buildings come and go quickly.
The water carries things to shore but often drags them away again » (p. 135). On dit des fronts
d’eau qu’ils sont en « constant state of motion » (Jospeh, 2013, p. 62); ils se transforment, se
métamorphosent et se recomposent sans cesse, sous 1’action de divers enjeux et défis propres a
différentes époques. Si les cycles de croissance, de déclin et de renaissance qui ont ponctué leur
histoire révelent avec acuité leur capacité a se régénérer, la crise climatique actuelle interpelle,
peut-étre plus que jamais, leur capacité a se transformer, voire a se réinventer (Bonnet, 2016), pour

mieux perdurer. Mais a quoi cette « réinvention » référe-t-elle exactement?

Le présent chapitre tentera de répondre a cette question en campant nos réflexions dans une revue
thématique des écrits scientifiques. La base de ce projet doctoral prend appui sur une littérature
gravitant autour de 1’évolution des grandes tendances urbanistiques ayant marqué le traitement des
fronts d’eau urbains dans le temps. Aprés avoir passé en revue les différents modéles de
régénération urbaine qui se sont diffusés a 1’échelle internationale, nous mettrons en perspective
les enjeux contemporains associés a ces territoires d’exception. En nous intéressant au contexte de
changements climatiques, nous constaterons que cette nouvelle donne force le redéploiement des
problématiques pour s’ouvrir a la question des risques d’inondation et constitue ainsi un nouveau
front de recherche pour la littérature entourant le phénoméne de reconquéte des fronts d’eau
urbains. Si la crise climatique actuelle constituera notre point d’entrée en matiere, c’est la résilience,
mobilisée comme horizon de projet, qui affinera la réflexion quant au nouveau référentiel de pensée
et d’action qui semble s’imposer, basé sur la cohabitation de la ville avec I’eau et ses mouvements.
Nous naviguerons finalement entre les notions de seuil, de limite, de frange, de front, de marge, de
frontiere et d’interface, ce qui nous permettra de poser les pierres des hypothéses de recherche

exploratoires a venir.
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1.1 Larégénération des fronts d’eau urbains : une succession de modeles urbanistiques

Le phénomene de régénération des fronts d’eau urbains — ou « waterfronts » dans leur
dénomination anglo-saxonne — est une thématique largement diffusée au sein des études urbaines
depuis plus de 60 ans déja'?. De maniére générale, le concept de régénération urbaine est formalisé
scientifiquement aux Etats-Unis au début des années 1960 (Roberts, Sykes & Granger, 2016),
période au cours de laquelle la désindustrialisation laisse dans son sillage de larges emprises
industrielles délabrées et abandonnées. Les friches portuaires, ces vastes emprises fonciéres
brutalement vidées de leurs fonctions originelles sous 1’action de 1’évolution des transports
maritimes et de la modernisation des ports, apparaissent comme lieux privilégiés
d’expérimentation des premicres actions visant a « régénérer » (Chaline, 1999) les terrains
désinvestis et laissés a I’abandon. Diverses opérations de rénovation, de reconversion, ou encore
de réhabilitation sont mises sur pied en vue de renouveler les bases fonctionnelles, économiques et
sociales des villes portuaires. Le processus par lequel la ville se reconstruit sur elle-méme (Chaline,
1999; Leary & McCarthy, 2013; Roberts, 2016) a tot fait d’intéresser la communauté scientifique
par la logique de rupture qui I’alimente et I’émergence de traits post-industriels qui en résultent.
Les études, qui interrogent alors la dynamique évolutive des rapports ville/port (Hershman, 1988;
Hoyle, Pinder & Husain, 1988; Chaline & Rodrigues-Malta, 1994), ou encore le devenir de ces
vides urbains (Breen & Rigby, 1994; Norcliffe & al., 1996; Baudoin, Collin & Prelorenzo, 1997;
Marshall, 2001; Shaw, 2001; Hein, 2011) et les processus de métropolisation et de néolibéralisation
qui conditionnent, fagonnent et influencent les opérations de régénération urbaine (Desfor & al.,
2011; Smith & Garcia-Ferrari, 2012; Brownill, 2013), se sont d’abord concentrées exclusivement
sur les territoires naguere occupés par les activités portuaires, pour ensuite se généraliser a
I’ensemble des fronts d’eau urbains, maritimes ou fluviaux'®. Phénoméne majeur de 1’urbanisme
contemporain (Chaline, 1999), la question de la reconquéte de ces territoires se diffuse a 1’échelle
internationale, tant et si bien qu’une circulation des idées et des savoirs s’exerce. Les orientations
fondatrices de certaines opérations d’aménagement, devenues des références en matiere de

régénération urbaine, guident alors d’autres scénarios développés en vue de requalifier les espaces

12 L>ampleur des publications est telle que « waterfiont development has generated its own discipline », d’aprés
Marshall (2001, p. 5). Desfor et al. (2011) renvoient a ce champ sous 1’appellation de « waterfront studies » (p. 3).

13 D’abord associées aux notions de déclin et de déprise (Roberts, 2016), les opérations de régénération urbaine visent,
depuis les dernieres décennies, des secteurs urbains encore habités qui ne sont pas nécessairement aux prises avec des
problémes de dégénérescence, de manicre a redéfinir le destin d’une ville.
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délaissés ou sous-exploités au point de devenir de véritables modeles. La question des modeles
urbains et de leur diffusion n’est évidemment pas propre au phénomene de régénération des fronts
d’eau urbains. Comme en témoignent les travaux de Frangoise Choay (1965) portant sur 1’histoire
des idées en urbanisme, le développement « d’images de la ville future » (p. 16) et de « projections
spatiales » (p. 16) universelles, a la fois exemplaires et reproductibles, est manifestement une
pratique constante de I’histoire des villes. De manicre similaire, plusieurs modeles de reconquéte
urbaine (Bruttomesso, 1993; Breen & Rigby, 1994; Norcliffe & al., 1996; Baudoin, Collin &
Prelorenzo, 1997; Marshall, 2001; Shaw, 2001; Desfor & al., 2011; Hein, 2011; Smith & Garcia-
Ferrari, 2012; Brownill, 2013), ou de générations de waterfronts (Shaw, 2001; Gras, 2010), sont

identifiés au sein de la littérature scientifique.

1.1.1 Des territoires en quéte de vocation, d’urbanité, d’image et d’identité

Les grandes métropoles nord-américaines sont les premiéres a voir leur fonction portuaire quitter
le havre primitif (Vermeersch, 1998), si bien qu’elles sont les pionniéres du mouvement de
régénération des fronts d’eau. Guidé par le désir de transformer 1’image d’un front d’eau
industrialo-portuaire en déclin et d’enrayer les signes d’un passé révolu (Prélorenzo, 2010), le
premier modé¢le vise alors a assurer une transition économique rapide, mais aussi la renaissance
d’une centralité perdue au fil des années en raison de I’attractivité grandissante des banlieues'*
(Rodrigues-Malta, 1997). C’est au cours des années 1960 qu’un promoteur immobilier spécialisé
dans les centres commerciaux suburbains, James W. Rouse, propose une formule visant la
reconversion des friches industrialo-portuaires en équipements touristiques, commerciaux,
culturels et récréatifs, par I’entremise du concept de Festival Market Place (FMP)". Caractérisée
par la mise en place de galeries marchandes spécialisées (artisanat, magasins « ethniques », articles
souvenirs, boutiques a thématique maritime) et d’espaces de restauration rapide non franchisés
localisés dans les entrepdts et les quais reconvertis (Gravari-Barbas, 1998), cette formule, lancée

au Quincy Market de Boston, s’impose rapidement comme un modele a suivre et est dupliquée a

14 Les banlieues attirent & I’époque non seulement les populations, mais également les commerces et les activités
tertiaires, jusqu’alors apanage du Central Business District (Vermeersch, 1998).

15 Sandra Guinand (2022) va jusqu’a considérer ce concept comme un précurseur des programmes de régénération
urbaine.
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maintes reprises en Amérique !¢ — D’engouement est tel, qu’on parle a I’époque de la
« rousification » des fronts d’eau. Si ce lieu de chalandise coloré, festif, mais aussi largement
aseptis¢ démontre, au fil des années, son succes, un autre modele émerge au cours des années 1970-

1980 dans le monde anglo-saxon.

Basée sur le dynamisme apparemment inépuisable du marché immobilier (Church, 1988, 1990;
Brownill, 1990; Gras, 2010), cette seconde génération de projets prend cette fois une tangente
résolument tertiaire. Reposant sur « I’euphorie financiére » (Prélorenzo, 2010), ce mod¢le se
caractérise par la mise sur pied de parcs de logements de standing neufs ou réhabilités dans les
anciens entrepdts, de gratte-ciels et de siéges sociaux d’entreprises (Hebbert, 1992). Les formes
qui résultent de ces grandes opérations d’aménagement sont issues des forces du marché et visent
a établir une véritable vitrine pour la ville. Considéré par de nombreux chercheurs comme
I’illustration emblématique de ce modéle (Hoyle & al., 1988; Chaline, 1999; Shaw, 2001; Gras,
2010; Brownill, 2013), le projet de régénération des Docklands de Londres se diffuse ensuite a

Liverpool, Manchester, Bristol, Sydney, Glasgow, Dublin et Brisbane.

En dépit du succes de ces deux premicres générations, on constate, au cours des années 1990, que
la mise en place de « marqueurs touristiques et tertiaires » (Gras, 2010, p. 188) qui avait jusqu’ici
primée, s’effectue souvent au détriment d’héritages portuaires a forte valeur patrimoniale!’. La
diffusion de ces grands mode¢les de reconquéte déconnectés des réalités territoriales et de 1’histoire
des lieux d’insertion est dans ce contexte fortement critiquée au sein de la communauté scientifique.
Si Maria Gravari-Barbas (1998) et Sue Brownill (2013) dénoncent le caractére générique et stérile
de ces modéles et I’'uniformisation banalisante des formes et des fonctions des fronts d’eau urbains,
Laurent Vermeersch (1998) stipule également que « la reconversion des fronts de mer a en quelque
sorte dérapé et, sous prétexte de rentabilité, s’est trop largement répandue au point de remettre en

cause la vocation publique des sites et 1’activité portuaire des cités » (p. 115).

16 Des projets semblables voient le jour & Baltimore, New York, San Francisco, Jacksonville, Miami, Portland, Seattle,
San Francisco, Denver et Washington (Gravari-Barbas, 1998).

17 Certaines traces des anciennes activités sont sauvegardées, mais les considérations patrimoniales demeurent
globalement marginales (Michon, 2008).
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L’émergence de nouvelles sensibilités collectives vis-a-vis de 1’univers maritime provoque le
développement d’un troisiéme modele de régénération au tournant des années 2000 (Rodrigues-
Malta, 2008; Prelorenzo, 2011; Verdelli & Morucci, 2014), dont les effets se font aujourd’hui
encore sentir. Plus hétérogéne que les deux premiers, ce dernier est constitué d’une diversité
d’approches associant a la fois patrimoine maritime et espace public. Multiformes, les voies
empruntées pour reconquérir les fronts d’eau au sein de cette génération ne sont pas univoques;
plusieurs mécanismes semblent s’exercer de mani¢re conjointe : la désurbanisation et la
remaritimisation (Vermeersch, 1998). Les terrains « désurbanisés» par la suppression
d’équipements autoroutiers offrent I’occasion de mettre en forme des espaces publics au contact
de I’eau et de valoriser la vocation maritime des lieux. Largement inhibée au sein des modeles
précédents, la fonction maritime est & nouveau mise de 1’avant, que ce soit par I’utilisation
récréative de 1’eau (croisieres, péche, baignade, etc.) ou la préservation de structures et batiments
portuaires (quais, structures industrielles, entrepdts, etc.) (Vermeersch, 1998). L’idée est alors de
renouer avec l’identit¢é maritime et 1’atmosphére portuaire, qui avait jusqu’ici été largement

évacués'® (Gras, 2010).

L’adoption successive de différents modeles de reconquéte, non étanches étant donné qu’une
hybridation s’y exerce couramment (Prélorenzo, 2010), vise en outre a requalifier
fonctionnellement des espaces désaffectés et a favoriser une « mise en ville » (Verdelli & Morucci,
2014) de grands espaces sous-exploités. Les « Waterfronts » apparaissent alors, comme le titre
I’ouvrage dirigé par Rinio Bruttomesso (1993), comme « A New Frontier for Cities on Water ». Le
terme de « reconquéte », particulierement récurrent dans la littérature francophone (Chaline &
Rodrigues-Malta, 1994; Boubacha, 1997; Didier, 1997; Vermeersch, 1998; Chaline, 1999;
Rodrigues-Malta, 2001; Henry, 2006; Gras, 2010; Prélorenzo, 2011), traduit bien la volonté de
retrouver un morceau d’urbanité perdu ou confisqué par de lourdes emprises portuaires déclassées.
Mais au-dela de I’idée de redynamiser ces territoires et de leur restituer une urbanité, les opérations

de régénération urbaine visent a créer les conditions d’un renouvellement urbain devant conduire

18 Certaines villes poussent méme le concept de remaritimisation plus loin en recomposant les liens entre la ville et le
port. C’est notamment le cas de 1’opération « Porte de la mer » a Livourne (Verdelli & Morucci, 2014), ou encore de
I’« Euroméditerranée » de Marseille (Henry, 2006, Prélorenzo, 2010), ou une conciliation entre activités productives,
patrimoniales et culturelles s’exerce au sein de 1’espace.
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a un changement d’image de la ville (Fagence, 1995; Rodrigues-Malta, 2001, 2004; Shaw, 2001;
Deshaies, 2006; Pofyriou & Sepe, 2017). Situés en fronts de ville, les waterfronts, en se donnant a
voir au reste du monde, sont alors promis a fonctionner comme vitrine ou sont mises en scene les
atouts et les singularités des villes aspirant a renouveler leur image aupres des investisseurs et des

clienteles touristiques. Comme le souligne Bas Butuner (2006),

after the shift to postindustrial economy, one of the most important issues for cities is
to remake their images both on national and international level. Public and private
leaders looked for an entirely new image to compete with other world cities and
decided to re-establish the image of postindustrial city on waterfronts (p. 4).

Richard Marshall (2001) ajoute que « there is a tendency, in much of the literature, to view
waterfront as a kind of urban panacea, a cure-all for ailing cities in search of new self-images »
(p. 6). Selon lui, ¢’est méme ’identité des villes portuaires, en crise de représentation, qui peut étre
remaniée grace a ces opérations de régénération urbaine. Ces dernicres s’imposeraient en quelque
sorte comme piece maitresse d’une stratégie de transformation identitaire. C’est que si la présence
de no man’s land dégradés localisés au coeur des villes a marqué un point de rupture radical dans
I’histoire des fronts d’eau, la « démaritimisation » de la ville portuaire, pour reprendre le terme
d’André Vigari¢ (1997), a engendré un réel traumatisme identitaire pour les habitants qui
percevaient dans l’espace autrefois si actif, une image de désolation (Vigarié, 1999). La
régénération urbaine, en sous-tendant 1’idée d’un renouvellement, offre donc d’un c6té 1’occasion
de retrouver ou de réaffirmer une identité perdue en misant sur les spécificités et les héritages du
site portuaire, et de I’autre, celle d’affirmer une nouvelle identité urbaine en marquant la différence
vis-a-vis du passé et en misant sur des formes tournées vers I’avenir'®. En d’autres termes, le front
d’eau devient ainsi le lieu de projection de ce que la ville est ou de ce qu’elle veut étre, soit la scéne

ou s’expriment les nouvelles aspirations de la ville (Marshall, 2001).

19 Certaines villes ont 4 ce titre fait appel a des « starchitectes » pour transformer leurs espaces industrialo-portuaires
désaffectés et faire valoir une image renouvelée de leur front d’eau. Pensons notamment a Bilbao, avec son célebre
musée Guggenheim imaginé et congu par Frank O. Gehry (Laborde, 1995; Marshall, 2001).
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1.1.2  Vers une quatrieme génération de waterfronts : la régénération par le risque

Si, d’apres Chaline (1999), « les reconquétes de waterfronts se sont ¢loignées du modéele initial en
se diffusant vers d’autres continents et en passant a travers différents filtres socioculturels »*° (p.
71), une adaptation s’est ¢galement exercée en vertu du cycle temporel des idées au sein des
pratiques en matiere de planification et d’architecture (Shaw, 2001). Selon ce point de vue, les
expérimentations initiales, une fois diffusées, se seraient consolidées et standardisées, avant d’étre
revues et corrigées, pour ainsi marquer la fin d’un cycle. Suivant cette logique, le troisiéme modele
de reconquéte correspondrait a cette fin de cycle, dans la mesure ot un remaniement des référentiels
en matiere d’aménagement des fronts d’eau urbains s’est effectué sous I’impulsion des critiques
adressées aux deux premiers modéles. A 1’époque, Shaw (2001) émet méme I’hypothése d’une
quatriéme génération de waterfronts, annongant I’amorce d’un nouveau cycle de transformations
sous I’influence grandissante des technologies de 1’information et des communications sur la
fabrique de la ville. Si ce dernier stipule a cet égard que « the character of the post-industrial
waterfront in the information age is not clear yet » (Shaw, 2001, p. 171), nous pourrions
aujourd’hui étre tentés de confirmer I’émergence graduelle d’un tel modele tant le déferlement de
cette « vague intelligente » est grand a 1’heure actuelle dans les villes du monde entier?! (Bliss,
2018). Cela dit, ce mode¢le de reconquéte urbaine potentiel, si tant est qu’il en soit un, n’en est qu’a
ses balbutiements et demeure trop embryonnaire pour qu’on puisse réellement parler d’une
quatrieme génération de waterfronts. Un autre phénomene contemporain d’ampleur planétaire
serait quant a lui davantage susceptible, d’apres Zo€ Ryan (2010) et Sue Brownill (2013),
d’impulser un changement majeur dans la maniére d’aménager ces territoires, a savoir les risques
posés par les changements climatiques. C’est que les fronts d’eau urbains, de plus en plus attractifs
et investis par 1’humain, sont effectivement considérés comme des espaces particulierement
exposés et vulnérables aux effets des changements climatiques. Ce faisant, dés 2010, Zoé Ryan
affirme que « protecting against local flooding [...] as well as planning for projected seal-level

rise, increased storms and saltwater intrusions from climate change are topics that will need to be

20 Bien que I’idée de modéle renvoie a un prototype initial, une adaptation des principes s’exerce de maniére a favoriser
la mise en ceuvre des projets d’aménagement dans leurs milieux d’insertion.

2! Le front d’eau de Toronto était d’ailleurs emblématique de cette nouvelle tendance, dans la mesure ou la firme
Sidewalk Labs, filiale du géant Google, avait annoncé son intention d’ériger un quartier intelligent dans un secteur
riverain central de la ville (Bliss, 2018). Le projet a été officiellement abandonné en mai 2020, en raison de 1’incertitude
économique provoquée par la pandémie de Covid-19 (Sidewalks Lab, 2020).
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incorporated into waterfront master plans » (p. 39). Quelques années plus tard, Timothy Beatley
(2014) souligne que « in anticipation of rising seas and shifting boundaries between land and water,
the time is right to rethink spatial planning so that it takes ocean and marine environments into
account » (p. 83). Plus récemment, Catherine Seavitt Nordenson, Guy Nordenson et Julia Chapman
(2018) soulévent que la donne climatique « might trigger new urban paradigms » (p. 3), soit « a

fundamental transformation in understanding how cities might relate to the water around them »

(p- 3).

Bien que la mise en tourisme, 1’édification de nouveaux quartiers de prestige et la réactivation de
I’espace public fassent encore aujourd’hui partie des préoccupations urbanistiques, la prise en
compte des risques d’inondation tendrait ainsi a devenir une exigence pour le devenir des villes a
risque (Rode, 2010). Cet enjeu s’impose ainsi comme nouveau théme d’intervention (Roberts,
2016) ou comme le nouveau défi (De Gregorio Hurtado, 2021) de la régénération urbaine : « When
climate change has now been recognized as one of the most pressing urban challenges, urban
regeneration needs to integrate adaptation to climate change as a crucial basis for action toward
resilient urban transformation » (De Gregorio Hurtado, 2021, p. 65). Certains chercheurs
entrevoient méme I’eau comme moteur de la régénération urbaine (Mariano & Marino, 2022). Les
déreglements climatiques pourraient de cette manicre appeler, d’aprés Brownill (2013), un
véritable changement de paradigme dans les manieres de réinvestir et revaloriser ces territoires et
méme suggérer, proposons-nous, I’avenement d’une nouvelle forme de régénération urbaine : la

régénération par le risque.

1.2 Les risques d’inondation dans le contexte de changements climatiques

La question des risques d’inondation en milieu urbain fait 1’objet d’une attention redoublée de la
part des chercheurs vu la recrudescence des catastrophes d’origine hydrométéorologique des
derniéres années. A ce titre, une large part de la production scientifique met en relief, par I’analyse
des retours d’expérience post-catastrophe, I’illusoire maitrise humaine de la nature et des risques
dits « naturels »**> (White, 1945; Dubois-Maury & Chaline, 2002; Dauphiné & Provitolo, 2007;
Maret & Cadoul, 2008; Maret & Goeury, 2008; Djament-Tran & Reghezza-Zit, 2012; Liao, 2012;

22 Le terme « naturel » est ici placé entre guillemets pour signifier qu’il est maintenant avéré que les aléas, notamment
hydrométéorologiques, sont le produit de 1’action humaine sur le climat (Quenault, 2016).
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Morisseau, 2013; Quenault, 2013; Seavitt Nordenson, Nordenson & Chapman, 2018). Sans cesse
mises en défaut, les mesures de protection structurelle comme les digues, les barrages, ou encore
les brise-lames, érigées en vue de maitriser les aléas et ainsi affranchir les sociétés modernes des
contraintes naturelles, ont une efficacité limitée dans la prévention des catastrophes. Fondés sur
une foi inébranlable envers le progres et la technologie, ainsi que le dogme selon lequel « ’homme
peut dominer la nature et s’en protéger pour s’établir ou bon lui semble » (Maret & Cadoul, 2008,
p. 121), ces ouvrages de génie civil peuvent étre défaillants et présenter un risque résiduel important
(Dubois-Maury & Chaline, 2002; Dauphiné¢ & Provitolo, 2007; Liao, 2012). Ils comportent
¢galement leur lot d’effets pervers. En créant 1’illusion d’un risque zéro, ces ouvrages encouragent,
légitiment et accélérent 1’urbanisation en zone inondable®* qui, a terme, expose davantage les
populations et les propriétés aux dangers et rend les inondations encore plus catastrophiques lors
de la rupture spontanée de digues ou dans le cas d’un franchissement (White, 1945; Tobin, 1995;
Liao, 2012; Rode, 2012; Pigeon, 2012; Seavitt Nordenson, Nordenson & Chapman, 2018). La
confiance excessive envers les aménagements structurels (White, 1945) bascule ainsi, depuis
quelques années, dans le registre de la méfiance. Les catastrophes générées suite a un bris de digue
— pensons notamment a La Nouvelle-Orléans en 200524, a La Faute-sur-Mer en 2010%° et a Sainte-
Marthe-sur-le-Lac en 2019% — viennent en outre bouleverser notre conception méme de la nature,

comme objet « controlable », et interroge dés lors notre capacité a s’en protéger?’.

23 Gilbert F. White (1945) argue a cet égard que « Floods are ‘acts of God’, but flood losses are largely acts of man »
(p. 2).

24 La Nouvelle-Orléans est une ville localisée dans ’Etat de la Louisiane, aux Etats-Unis. Etablie au cceur de la plaine
deltaique du Mississippi, cette ville, située en grande partie sous le niveau de la mer (Maret & Cadoul, 2008), a été
dévastée par I’ouragan Katrina. 80% de la ville a été engloutie par les eaux de tempéte et plus de 1 500 décés ont été
déclarés (Delmas, 2013).

25 La Faute-sur-Mer est une petite commune située dans I’Ouest de la France qui a été submergée suite au passage de
la tempéte Xynthia. 29 personnes sont décédées, piégées chez elles par la montée des eaux (Vinet & al., 2012; Creach,
2019).

26 Sainte-Marthe-sur-le-Lac est une municipalité localisée sur la rive nord de Montréal, au Québec. La digue a cédé
sous la pression de crues printanieres exceptionnelles, générant I’inondation de plus de 700 résidences (Marin, 2020).

27 La modernité nous a en quelque sorte enseigné & penser le risque comme un objet extérieur au territoire, évacuant
ainsi la dimension sociale des catastrophes, « pensées uniquement comme des perturbations exogenes infligées par la
nature » (Robert, 2021, p. 202). C’est la conception aléa-centrée du risque qui a été a I’origine d’une approche
technique destinée a contenir, maitriser, voire ¢liminer le phénomene naturel menagant (Rufat, 2008). Comme le
souligne Carolyn Merchant (2003), « we should think of ourselves not as dominant over nature (controlling and
managing a passive, external nature) or of nature as dominant over us (casting humans as victims of an unpredictable,
violent nature) but rather in dynamic relationship to nature as its partner » (p. 5).
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La littérature scientifique fait a cet égard état d’un renversement. Le paradigme techniciste, qui
propose des modes de pensée fondé€s sur la séparation entre nature et culture et ou les rapports entre
la ville et I’eau sont tenus comme des rapports de force antagoniques, est remis en question
(Scarwell & Laganier, 2004; Ashley & al., 2007; Scarwell, 2007; Pender & Faulkner, 2011; Rode,
2010; La Branche, 2011; Becerra, 2012; Quenault, 2013, 2014; Scarwell, Schmitt & Salvador,
2014; Terrin, 2014; Lennon, Scott & O’Neill, 2014). S’enchaine alors une transition — tant dans les
discours académiques et institutionnels — « from resistance to accommodation, or from "fighting
against water" to "living with water" » (Warner & van Buuren, 2011, p. 780). Il s’agit ainsi de
dépasser une approche strictement défensive liée a la maitrise de 1’eau, pour plutdt chercher a
s’adapter de maniére continuelle aux perturbations actuelles de 1’environnement, qu’elles soient
graduelles comme la hausse du niveau marin, ou abruptes comme [’avénement d’un événement
extréme. Ce nouveau mode d’agir?®, devenu le véritable moteur des discours aménagistes en ce
début du xx1° siécle, est d’ailleurs symptomatique de I’engouement palpable autour de la rhétorique
de la résilience, présentée comme particuliérement séduisante et prometteuse pour faire face a des
crises et des situations complexes et incertaines (Quenault, 2013; Reghezza-Zit & Rufat, 2015).
Mais une ambivalence récurrente plane dés lors qu’il est question de résilience®. Adoptée par des
chercheurs issus de différentes disciplines, elle a donné lieu a de multiples définitions.
Conséquemment, les idées qu’elle recouvre sont variées et un flou sémantique persiste a son égard.
Il nous apparait donc nécessaire de s’y arréter un instant. Il ne s’agira pas de détailler I’ensemble
des définitions disciplinaires®’, ni de faire le procés de ce concept tant polémique que polysémique

en offrant un portrait des différentes critiques qui lui sont adressées®!, mais bien de présenter les

28 Liao (2012) stipule que cette idée de « vivre avec ’eau », bien qu’elle paraisse inusitée, n’a rien de nouveau en soi,
dans la mesure ou elle fait écho aux pratiques de communautés rurales dans des pays comme le Bangladesh, le
Cambodge et ’Egypte. En Amérique, c’est la publication de « Human adjustment to floods » par Gilbert F. White
(1945) — considéré comme le « father of floodplain management » (Kates & Burton, 2008, p. 481) — qui a contribué a
jeter les bases de cette nouvelle approche. En Europe occidentale, cette derniére renvoie au mouvement de
dépoldérisation, soit cet acte de retour a la mer des polders — les espaces conquis sur une étendue d’eau par endiguement
et assechement a des fins traditionnellement agricoles — entamé depuis les années 1980 en milieu rural dans des pays
comme les Pays-Bas, la Grande-Bretagne, la France, I’ Allemagne et la Belgique (Goeldner-Gianella, 2007).

% La nature méme du terme fait débat. Pour certains, il s’agit d’un concept; pour d’autres, la résilience ne se résume
qu’a une notion ouverte (Rufat, 2015).

30 Ce travail de synthése existe dans plusieurs ouvrages de référence : Djament-Tran et Reghezza-Zit (2012), Reid et
Botterill (2013), Reghezza-Zit et Rufat (2015), pour ne nommer qu’eux.

31 Au cours des derniéres années, une littérature critique s’est développée autour du concept de résilience, au premier
rang desquels figurent Magali Reghezza-Zit et al. (2012), Samuel Rufat (2015) et Béatrice Quenault (2016). Selon ces
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courants dominants pour mieux définir de quelle maniére la résilience est, de manicre générale,

actuellement mobilisée a I’échelle internationale dans un contexte de risques d’inondation.

1.2.1 De I’eau contrainte aux efforts d’accommodation : I’émergence d’un idéal de résilience

Issue du latin « resilio, resilire » — qui signifie sauter en arriere ou rebondir — (Reghezza-Zit &
Rufat, 2015), la résilience est utilisée dans le domaine scientifique a partir du Xix° siecle, en
sciences physiques, ou elle désigne la résistance d’un corps a une rupture due a un choc. On décrit
la résilience d’un matériau comme sa qualit¢ a emmagasiner de 1’énergie sous I’effet d’une
contrainte, et de la dissiper par une déformation élastique, sans se briser (Gordon, 2003) pour, a
terme, retrouver son état initial. Selon cette acception, que 1’on désigne sous I’appellation
d’« engineering resilience », un systéme résilient est un systéme stable, supposant un état
d’équilibre unique, attendu que son comportement est prévisible et linéaire (Dauphiné & Provitolo,
2007; Maret & Cadoul, 2007; Quenault, 2014). Une telle vision met de 1’avant 1’idée d’une
résistance au changement. Récupéré par la psychologie, 1’écologie, I’économie et les cindyniques™?,
le concept a récemment été transféré en études urbaines. Au sein de ce champ disciplinaire, ce sont
les travaux de Pelling (2003) qui ont contribué¢ a mettre de I’avant le concept de résilience. Les
tentatives de définition et d’élargissement de la vulnérabilité, en dépassant la simple exposition des
enjeux pour intégrer la capacité de réponse des sociétés face a un danger (Pelling, 2003), mettent
alors de I’avant I’idée de « rebond » post-catastrophe. De la méme maniere, Vale et Campanella
(2005) parlent plus précisément de villes résilientes, capables de rebondir, de se ressaisir et de
persister a la suite d’une catastrophe en insufflant une reconstruction. Lhomme et al. (2012)
précisent par la suite le concept en définissant la résilience urbaine comme la capacité de la ville a
absorber une perturbation puis a récupérer ses fonctions a la suite de celle-ci. Or, la littérature
traitant des risques et des catastrophes critique 1’idée de retour a la normale (« bounce back »).
Manyena et al. (2011) soutiennent en ce sens que si la récupération des conditions de
fonctionnement antérieures est, a court terme, désirable, elle est plutot limitée a long terme dans la

mesure ou le retour a I’état initial, donc a I’état précatastrophe, recrée les conditions de vulnérabilité

chercheurs, la résilience contribue a « naturaliser » les crises et a évacuer la question de la production du risque, en
plus de proposer des supposés moraux et idéologiques, qui ne sont pas sans poser probléme. Elle alimente a cet égard
une lecture moralisante des catastrophes et véhicule des idées de compétition et de privatisation.

32 Les cindyniques regroupent tout ce qui se rattache aux sciences du danger.
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ayant causé le désastre. Qui plus est, la multiplication des événements « hors-normes » mise en
relief par 1’actualité des catastrophes a 1’échelle internationale — pensons notamment aux
éveénements « catastrophiques », aux inondations « historiques », « exceptionnelles » et « sans
précédent » qui se sont déroulé en Allemagne, en Belgique, dans le nord-est de la France et en
Colombie-Britannique en 2021 — démontre avec force que les conditions météorologiques extrémes
moussées par le contexte de changements climatiques constituent la nouvelle normalité. Les aléas
climatiques déstabilisent ce qui était jusqu’ici considéré comme stable. Dés lors, les réponses en
matiere de protection et de maitrise de I’environnement ne sont plus satisfaisantes,
puisqu’inopérantes (Reghezza-Zitt & Rufat, 2015). Ce contexte d’incertitudes radicales sur le plan
de la connaissance des risques®’, jumelé a I’imprévisibilité par rapport a I’ampleur et a 1’intensité
de certains phénoménes météorologiques, rend caducs le mode de pensée et les pratiques
antérieures, considérant que les balises qui définissaient alors les contours de la « normalité » ont
éclatées (Reghezza-Zitt, Provitolo & Lhomme, 2015) et que I’instabilité est devenue la seule
constante. Puisqu’un renouvellement des réflexions autour de la résilience s’imposait, Manyena et
al. (2011) mettent ainsi de I’avant la notion de « bounce forward », soit la nécessité de se
réorganiser pour absorber et s’adapter a de futurs événements inattendus et a un environnement

changeant.

C’est notamment vers 1’apport de 1’écologie, et plus particuliecrement vers la contribution de
I’écologue Crawford Stanley Holling (1973, 1996), que ’on se tourne aujourd’hui pour
comprendre les processus d’adaptation et de transformation des systémes — notamment urbains — a
des conditions changeantes. En s’intéressant a la persistance des écosystémes et a leur capacité a
absorber des perturbations, ce dernier a jeté les bases de la réflexion théorique qui a trouvé prise
dans le contexte actuel de changements climatiques. La résilience écologique (« ecological
resilience »), en embrassant les dynamiques non linéaires des écosystémes et donc le paradigme
du non-équilibre, rompt avec la vision ingénieuriale de la résilience en s’opposant a un retour a un
état d’équilibre unique et adopte plutdt I’idée que les écosystémes traversent des cycles adaptatifs

constants de croissance (r), de conservation (K), de restructuration ou de renouveau (o) a la suite

33 Rappelons que les risques, bien qu’ils relévent de I’aléatoire, de I’imprévisible et de I’inconnu, sont calculables et
probabilisables. Par opposition, I’incertitude désigne des éveénements dont on ignore la probabilité d’occurrence et
renvoie a ce qui demeure dans 1’ignorance, 1’inconnaissable ou I’imprédictible (Reghezza-Zit, 2015).
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d’un changement brutal (Q)**, et comportent ainsi différents états d’équilibre, stables et instables>
(figure 1.1) (Gunderson & Holling, 2002). Inscrits en boucle de rétroaction, ces derniers constituent
autant de mécanismes dont disposent les systémes résilients pour faire face aux changements, aux
imprévus et aux crises (Gunderson & Holling, 2002) « qui surviennent a 1’occasion de leur
coévolution avec leur environnement » (Quenault, 2016, p. 67). Dans cette perspective, les
perturbations, inhérentes a un systéme résilient, sont en quelque sorte des catalyseurs de
renouvellement, a la maniére de la « destruction créatrice » théorisée par 1’économiste Joseph
Schumpeter (1947)%. Au cours de cette derniére phase du cycle adaptatif, le systéme, sous 1’action
de perturbations, se réorganise et se renouvelle. D’anciennes entités ou relations peuvent alors
réapparaitre et de nouvelles peuvent inversement émerger. Les limites de ce nouveau systéme sont
faibles, tant et si bien qu’il peut englober des éléments appartenant a d’autres systemes (Verlynde,
2018). A cet égard, le modéle initial du cycle adaptatif est remodelé au cours des années 2000 en
vue d’articuler les échelles spatiales et temporelles. Le nouveau modele proposé (figure 1.2)
articule trois niveaux de rythmes temporels et d’étendues spatiales, possédant chacun leur propre
rythme et leur propre cycle adaptatif. Il décrit les dynamiques d’un écosystéme subissant une
perturbation, en introduisant deux types de connexion entre les différents niveaux de cycles
adaptatifs : les connexions dites de « révolte » et de « mémoire ». La fléche « révolte » indique que
des évenements ponctuels intervenus dans les cycles rapides peuvent transformer les niveaux plus
lents et de plus grande étendue en les faisant entrer dans leur phase de destruction créatrice. La
fleche « mémoire » peut quant a elle intervenir au moment de la phase de renouveau et permettre
au systeme de puiser dans 1’héritage de I’écosysteme et les espéces survivantes, qui ont permis a
I’écosysteme de persister et de croitre. Les interactions entre les cycles adaptatifs combinent ainsi
persistance et changement. La capacit¢ d’un systtme a absorber les perturbations de

I’environnement et a les intégrer a son fonctionnement, puis a se réorganiser de manicre a maintenir

3% La dynamique entre la forét, le feu et la succession végétale constitue un exemple classique de cette capacité
adaptative (Cumming & Collier, 2005).

35 Si les termes retranscrits a la figure 1.1 représentent la traduction frangaise des quatre phases du cycle adaptatif
développées par Gunderson et Holling (2002) (« exploitation », « conservation », « release » et « reorganization »),
des chercheurs préfeérent quant a eux 1’idée de « croissance », de « conservation », de « changement » et de
« réorganisation » (Quenault, 2013).

36 Schumpeter (1947) propose une interprétation des cycles de croissance économique en les reliant & I’apparition
d’innovations majeures dites de rupture, en ce qu’elles insufflent la disparition de secteurs d’activités préexistants au
profit de la création de nouvelles activités économiques. Selon cet économiste, le passage d’un cycle a 1’autre se fait
ainsi par processus de destruction créatrice.
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sa structure qualitative et ses fonctions dans le temps a été formellement conceptualisée sous
’appellation de « Panarchie »*” — une expression employée pour faire valoir la hiérarchie

d’interactions spatio-temporelles a 1’oeuvre lors de perturbations — par Gunderson et Holling
(2002)°8,

Figure 1.1 Modg¢le initial du cycle adaptatif, représenté en « 8 ». Gunderson et Holling (2002),
traduit par Robert (2021)
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0
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37 « Bien que les modéles du cycle adaptatif et de la Panarchie soient plus une métaphore qu’une véritable théorie »,
écrit Béatrice Quenault (2016), « ils permettent d’illustrer que les systémes résilients disposent de mécanismes variés
qui leur permettent de faire face aux changements, aux surprises et aux crises » (p. 67).

38 Cette idée a été relayée par la « Résilience Alliance » (www.resiliencealliange.org), un groupe de recherche
multidisciplinaire créé en 1999 par Crawford Stanley Holling et Carl Folke, qui se penche sur les dynamiques des
systéemes complexes adaptatifs. Les chercheurs sont également a ’origine de la revue « Ecology and Society :
Integrative Science for Resilience and Sustainability » (Robert, 2021).

29


http://www.resiliencealliange.org/

Figure 1.2 Mod¢le de Panarchie constitué de cycles adaptatifs hiérarchiquement disposés et
interagissant entre eux. Gunderson et Holling (2002), traduit par Robert (2021)
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Le discours gravitant autour du paradigme écosystémique de la résilience tenu par Holling (1973,
1996) est, depuis quelques années, transposé a la ville* (Pickett & al., 2014; Meerow, Newell &
Stolts, 2016; Seavitt Nordenson, Nordenson & Chapman, 2018; Robert, 2021). Le transfert de
I’étude des systémes écologiques considérés comme vierges ou non transformés par I’homme aux
systemes socio-écologiques complexes tels que les villes fait particulierement sens lorsqu’il s’agit
d’analyser la trajectoire des villes soumises aux effets des changements climatiques, c’est-a-dire a
I’heure ou I’interaction dynamique entre les sociétés et les écosystémes est de plus en plus visible
et provoque d’importantes frictions. C’est que plus que jamais, les villes se définissent, avec les
conditions changeantes de leur environnement, comme des systeémes ouverts et intégrés ou

I’homme et la nature font partie d’'un méme systéme dynamique et présentent des interdépendances

39 Pour Holling (1986), deux conditions doivent étre réunies pour que la résilience puisse étre adaptée a des systémes
différents des écosystémes : ils doivent pouvoir étre décrits en termes dynamiques (donc ne pas étre statiques) et
posséder plus d’un état d’équilibre potentiel. Les villes remplissent ces deux conditions, dans la mesure ou ces derniéres
sont pensées comme des systetmes dynamiques complexes confrontés a des fluctuations continuelles et
fondamentalement instables (Pumain, 2007) qui interagissent sur sa structure, son fonctionnement et son évolution, et
rendent leur trajectoire non linéaire dans le temps (Pierdet, 2015). Peter Roberts (2016) souligne a ce titre que « no
town or city is immune from either the external forces that dictate the need to adapt, or the internal pressures that are
present within urban areas and which can precipitate growth or decline » (p. 9). Des perturbations internes et externes
peuvent survenir et engendrer une réorganisation du systéme-ville (Pierdet, 2015).
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et des rétroactions réciproques*’ (Berkes & Folke, 1998 ; Liu & al., 2007; Quenault, 2013;
Reghezza-Zitt, Provitolo & Lhomme, 2015). « We hold the view », affirment Fikret Berkes et Carl
Folke (1998), « that social and ecological systems are in fact linked, and that the delineation
between social and natural systems is artificial and arbitrary » (p. 4). Pour ces chercheurs, la
séparation de ces deux composantes est injustifiée et délétere. Stéphane La Branche (2011) abonde
dans le méme sens et suggere que la crise climatique actuelle reléve de notre manque d’intégration
dans la nature. Le coeur du probléme remontant, selon lui, aux fondements mémes de la relation
entre humains et nature, ce dernier défend ainsi la nécessité de développer une nouvelle forme de

pensée systémique; ce a quoi le paradigme écosystémique de la résilience peut répondre.

I1 va de soi que cette transposition, dans le contexte des risques accrus d’inondation, va de pair
avec I’échec de la technique moderne centrée autour des idées de controle et de maitrise de la nature
et I’apparition conséquente d’un nouveau registre d’action fondé sur I’accommodation de 1’eau en
milieu urbain. Considérant que la tentative de résister aux aléas et de les combattre en usant de la
force est vue comme obsoléte et qu’il s’agit maintenant d’accepter de vivre avec des perturbations
et la présence potentielle de I’eau en s’y préparant, la ville, en acceptant I’inévitabilité de
I’instabilité et du changement, doit développer sa capacité a absorber les turbulences et s’adapter a
un certain niveau de transformation inéluctable. Comme le suggerent Seavitt Nordenson,
Nordenson et Chapman (2018), « the future of coastal cities must be dynamic, changing, and ever
evolving. [...]. The future of coastal communities lies in being prepared to adapt to ever-changing
conditions. The future is already here » (p. 185-186). Neil Adger et ses collegues (2005), en
s’intéressant aux milieux cotiers, soulignent a cet égard que « resilient social-ecological systems
incorporate diverse mechanisms for living with, and learning from, change and unexpected
shocks » (p. 1036). Ce paradigme apparait ainsi comme la voie a emprunter pour mieux réfléchir
aux transformations a imaginer pour permettre aux villes de se préparer a la récurrence inévitable
d’autres perturbations et de s’adapter & un environnement changeant, en se renouvelant en

permanence.

40 L’ouvrage « Panarchy : Understanding Transformations in Human and Natural System » (Holling & Gunderson,
2002) est un jalon important dans la tentative d’adapter la résilience théorisée en sciences écologiques aux systémes
socio-écologiques complexes (Robert, 2021).
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1.2.2  Des expériences pionniéres

Les Pays-Bas ont été 1’'un des pays pionniers de cette stratégie alternative en langant la politique
nationale « Room for the River »*' (Hill, 2012; Klijn & al., 2013), au lendemain des inondations
dévastatrices provoquées par les crues de la Meuse et du Rhin en 1993 et en 1995%2. A 1origine,
ce programme consiste a redonner a 1I’eau son espace de liberté en abaissant les digues, en rouvrant
les polders agricoles et en transformant les rives en déversoirs naturels de manicre a autoriser les
inondations controlées et prévenir le risque en aval* (Vis & al., 2003; Klijn, van Buuren & Rooij,
2004; Seavitt Nordenson, Nordenson & Chapman, 2018). Si ce ménagement des cours d’eau — qui
se matérialise en milieu fluvial plutot qu’en front de mer (Hill, 2012) — se traduit d’abord par des
efforts de conservation et de renaturalisation des zones riveraines et implique un gel de
I’'urbanisation en zone inondable (Warner & van Buuren, 2011), leur traduction en milieu urbain
demeure cependant un défi considérable; et pour cause. Il apparait en effet complexe de laisser le
lit des cours d’eau migrer librement sans les contraindre dans un tracé artificiel lorsqu’on se trouve
confronté a un milieu bati. La contraction de la ville au profit de I’eau — soit le recul ou le retrait
stratégique — étant politiquement délicate a défendre (Liao, 2012), il convenait alors d’interroger
les procédés constructifs et les typologies architecturales existantes et d’imaginer des stratégies
urbaines et architecturales visant a mieux vivre avec I’eau, de manicre a étre plus résilient face
aux inondations (Hill, 2012; Pei-Wen, 2014). La réinterprétation urbaine du principe
d’accommodation pour répondre simultanément aux effets des changements climatiques et a la
pression urbaine a signalé I’émergence d’un nouveau paradigme d’aménagement, fédérateur d’un

mode d’habiter en symbiose avec 1’eau et ses mouvements. L’idée derricre ces « floodable cities »

41 La premiére politique visant a redonner de ’espace aux riviéres remonte 4 1996 (Klijn & al., 2013), tandis que le
programme « Room for the River » ne prendra véritablement forme qu’en 2007.

42 Ayant arraché la majeure partie de ses terres a la mer, les Pays-Bas sont une nation particuliérement vulnérable a
I’invasion des eaux. Environ un tiers du territoire national se trouve sous le niveau de la mer. Si les grandes inondations
de 1953 ont donné naissance au « Plan Delta » et a la mise en forme d’un immense ouvrage de défense contre les eaux,
les inondations de 1995 forcent le changement de paradigme — 1’idée de repousser les eaux ayant d’autant plus montré
ses limites avec la montée du niveau marin en cours et la problématique de subsidence a laquelle cette nation fait face
(Seavitt Nordenson, Nordenson & Chapman, 2018).

43 D’autres pays se sont d’ailleurs inspirés de cette stratégie en se dotant de programmes, d’outils réglementaires ou de
principes similaires. On pense notamment aux programmes « Learning to live with water » (Fleming, 2002), « Making
space for water » et au « managed realignment » mis sur pied au Royaume-Uni depuis 2001 (Towned, Scott & Dixon,
2011), au principe de la transparence hydraulique mobilisé en France par le truchement du Plan de prévention du risque
d’inondation (PPRI) (Morisseau, 2013; Moreau, 2015; Moulin, 2015), ou encore au principe d’espace de liberté des
cours d’eau mobilisé au Québec par I’entremise des travaux de Pascale Biron (Biron & al., 2013). Le succes de la
démarche initiale confére ainsi au mouvement une audience internationale.
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(Liao, 2012) est de rendre les villes plus aptes a rétroagir et a s’adapter a la présence de I’eau, en
¢évitant de créer des conditions favorables a la survenue d’autres catastrophes. Il s’agit de repenser
les fronts d’eau urbains « beyond the picturesque » (Ryan, 2010, p. 15) et faire de I’eau un ¢lément

constitutif de la forme urbaine. D’aprés Diana Balmori (2010),

we want to re-envision treatments for our water’s edges and introduce new rational
and philosophical bodies of thought based on different ways of working with water that
can help diminish the damage done by the force of water during adverse weather
conditions, as well as provide new opportunities for engaging with water (cité dans
Ryan, 2010, p. 15)

Depuis les derniéres années, les villes embauchent ainsi des professionnels de 1’urbain (urbanistes,
aménagistes, architectes paysagistes, architectes, etc.) afin de mettre fin a I’opposition stérile entre
ville et eau, de concilier des enjeux qui semblent a priori incompatibles, mais aussi de renouer avec
« the raison d’étre for different idiosyncratic urban identities » (Ryan, 2010, p. 23). Des dizaines
d’expositions, de colloques interdisciplinaires et de concours gravitant autour de I’accommodation
de I’eau en milieu urbain sont d’ailleurs mis sur pied a 1’échelle internationale afin de discuter de
ce défi contemporain et de débattre des transformations a imaginer afin de réaménager ces

territoires a la fois convoités et menacés**. Si bon nombre de villes a 1’échelle internationale disent

vouloir prendre ce virage, peu de projets se sont jusqu’ici matérialisés.

1.2.3 Des blocages aux limites de cette stratégie alternative

Malgré le nombre croissant d’initiatives, bon nombre d’obstacles semblent entraver la traduction
de cette stratégie en actions a 1’échelle locale. Gersonius et al. (2016) expliquent cette réalité par
I’insuffisante prise en compte de la faisabilité institutionnelle de ces stratégies, ces dernieres

nécessitant, d’apres Klijn et al. (2013), une transition, voire une refonte réglementaire majeure.

4 On pense notamment a ’exposition « H2olland » organisée en 2006 par le Royal Institute of Dutch Architects, a
« The Flood » et a « Transforming with Water », qui ont respectivement ¢té les sujets de la biennale en architecture de
Rotterdam en 2007 et du congrés mondial de la Fédération internationale des architectes de paysage en 2008, a
I’exposition « Rising Currents . Projects for New York Waterfront » organisée par le Museum of Modern Art de New
York en 2011, a I’exposition « Quand 1’eau rencontre 1’architecture » mise sur pied au Musée de la Loire en 2015, au
colloque international « Faire face aux risques — Architecture et philosophie » organisé en 2021 et aux différents
ateliers, concours de design urbain et d’architecture et d’appels a projets organisés en France depuis 2014 (appel a
projets « Comment mieux batir en terrains inondables constructibles » lancé en 2014, ateliers nationaux « Territoires
en mutation exposés aux risques » organisés en 2015, concours AMITER « Mieux aménager les territoires en mutation
exposés aux risques naturels » lancé en 2021).
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Une part importante de la littérature scientifique gravite en ce sens autour du « pilotage » de la
gestion intégrée du risque d’inondation et des blocages potentiels qui lui sont associés. Hormis les
défis posés par la coopération entre différentes parties prenantes autrefois segmentées — urbanistes,
paysagistes, scientifiques, ingénieurs, €cologues, etc. (Schut, Leeuwis & van Paassen, 2010;
Sendzimir & al., 2010; van Herk & al., 2015) —, on souléve que la présence de diverses cultures
professionnelles caractérisées par des structures organisationnelles, des procédures et des échelles
d’intervention spatiales et temporelles difficilement conciliables, le chevauchement d’objectifs et
d’intéréts multiples et parfois contradictoires (Woltjer, 2007; van Herk & al., 2015), la persistance
d’un mode¢le de gouvernance hiérarchique et centralisé, ainsi que le conservatisme de 1’industrie
(Farrely & Brown, 2011) peuvent vraisemblablement contribuer a désamorcer le passage d’une «
ville résistante » a une « ville résiliente ». Gralepois et al. (2016) démontrent d’ailleurs que la
transition entre 1’idée de « lutter contre » et de « faire avec » 1’eau s’effectue progressivement et
que les mesures de défense, profondément ancrées dans les mentalités, demeurent a ce jour un
principe fondateur des stratégies de gestion du risque d’inondation. Ce constat est plus
particuliérement vrai dans les villes dotées d’une forte densité de population, ou la valeur du sol
est trop importante pour étre inondée périodiquement (Liao, 2012). Gralepois et al. (2016) arguent
a cet égard qu’on assisterait plutdt a une adaptation des mesures structurelles et a un élargissement
du spectre de réponses possibles. D’une stratégie unique, la résistance tend selon eux a se combiner
a des mesures douces visant a favoriser 1’absorption des eaux. Force est alors de constater que le
discours gravitant autour de la résilience aux inondations dont il était question fait 1’objet de
glissements et de négociations et peine parfois a s’ incarner dans le réel. C’est d’ailleurs pour cette
raison que nous en parlerons comme d’un idéal a atteindre. Néanmoins, certaines villes, par leur
forte volonté politique et leurs structures institutionnelles flexibles autorisant des formes de
coordination et d’harmonisation inter-organisationnelles (Warner, Lulofs & Bressers, 2010; Rijke
& al., 2012; Gersonius & al., 2016), parviennent a intégrer ces stratégies au sein des politiques
urbaines locales et ainsi a transformer — du moins en apparence — I’aménagement et 1’urbanisme.
Bien que White et al. (2016) soulignent que « research into their practical integration is sparse »

(p. 469), notre revue des écrits parvient tout de méme a dresser un portrait de cas types recensés.

Plusieurs chercheurs montrent, dans une perspective comparative, largement explicative et

évaluative, comment 1’adaptation de la ville aux inondations varie en fonction de la maniere dont

34



le risque et la résilience sont mobilisés et interprétés par les différents acteurs impliqués (Beucher
& Rode, 2009; Sajaloli & al., 2011; Beucher, 2012; Toubin & al., 2012; Brun & Gache, 2013; Lu
& Stead, 2013; Huang-Lachmann & Lovett, 2016), en insistant parfois spécifiquement sur les
dispositifs de planification urbaine mobilisés par ces derniers (Spits & al., 2010; Wells, 2012; Pei-
Wen, 2014), ou encore sur les modes d’élaboration des projets urbains (Hubert, 2014; Moreau,

2015; Moulin, 2015). Trois cas de figure semblent se dégager des études recensées.

Premiérement, bien que la résilience urbaine aux inondations se pose comme une alternative
prometteuse pour la gestion des risques, le concept, en faisant I’objet d’interprétations ambigiies
(Lu & Stead, 2013; Reid & Botterill, 2013; Pei-Wen, 2014), n’a pas d’écho opérationnel hormis a
I’échelle de petites opérations d’aménagement et n’engendre qu’a la marge des pratiques et des
formes urbaines qui en tiennent compte (Hubert, 2014; Moulin, 2015). En raison de sa malléabilité
(Reid & Botterill, 2013), de sa plasticité (Quenault, 2016) ou de son ¢lasticité terminologique
(Reghezza-Zit, 2015), la résilience est investie de multiples significations qui, parfois, s’opposent.
Elle peut effectivement signifier une chose et son contraire. Des contradictions se manifestent par
exemple entre la résilience comprise comme résistance et celle entendue comme flexibilité; entre
le retour a un état d’équilibre et I’adaptation au changement perpétuel; entre la stabilité et
I’instabilité. L’adoption de 1’une ou I’autre de ces postures, nous I’aurons compris, engage des
registres d’action différenciés, tant et si bien que la résilience peut étre mise au service de projets
radicalement opposés (Quenault, 2016). Dans un deuxiéme temps, on constate que le concept est
souvent instrumentalisé dans le discours des acteurs afin de légitimer la reconquéte de certains
territoires, sans que ces projets ne contribuent réellement a la résilience de la ville et a la réduction
de la vulnérabilité des constructions aux inondations (Beucher & Rode, 2009; Toubin & al., 2012;
Beucher, 2012; Laganier, 2013; Rufat, 2015 ; Rode, 2017). Si la résilience est affichée, elle releve
dans ce contexte davantage du marketing territorial que d’un concept véritablement opérationnel
(Beucher, 2012; Rufat, 2015). Samuel Rufat (2015) argue a cet égard que la résilience s’érige
comme un nouveau label, une étiquette qui se fait gage de qualité du territoire sous 1’effet,

notamment, de la certification du réseau mondial des « 100 villes résilientes » mis sur pied par la
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fondation Rockefeller en 2013%. Aspirant accéder au rang de ce groupe élite, les métropoles se
livrent une course au palmarés qui s’apparente surtout a « un concours de représentations » (Rufat,
2015, p. 189) et de positionnement sur la scéne mondiale*®. Le troisiéme cas de figure recensé
témoigne en dernier lieu d’une réelle opérationnalisation de la résilience. Wells (2012) évalue quant
a elle la «qualité¢ » de la résilience en mettant en parallele le contenu des documents de
planification pré- et post-catastrophe des cas louisianais et québécois de La Nouvelle-Orléans et de
La Baie. Un accent particulier est en ce sens mis sur la nature du processus qui donne naissance
aux stratégies favorisant une acceptation de I’eau en milieu urbain, au détriment des productions
de ces pratiques alternatives, c’est-a-dire les formes urbaines résilientes en soi. Si la phase de
planification demeure essentielle « pour discuter du risque et réfléchir a la maniére de I’intégrer
dans les opérations qui seront réalisées » (Hubert, 2014, p. 225), qu’en est-il de la matérialisation

de ce discours du « vivre avec »? Concrétement, comment cela se traduit-il?

Le collectif dirigé par Jean-Jacques Terrin (2014), intitulé « Villes inondables », ainsi que
I’ouvrage « Retrofitting for Flood Resilience » publié par Edward Barsley (2020) sont sans doute
les plus complets a cet égard. Les auteurs traitent en effet de ce renversement de paradigme dans
I’approche de 1’eau en milieu urbain en dressant un portrait global des stratégies adoptées au sein
de différentes villes comme Rotterdam, Dordrecht, La Haye, Hambourg, Dunkerque et une série
de villes du Royaume-Uni*’. Si d’autres chercheurs ont complété ce portrait en traitant d’autres cas
européens, asiatiques ou nord-américains comme Angers, Tokyo, Osaka, Yokohama, Taipei ou La
Nouvelle-Orléans (Hill, 2012; Stalenberg, 2012; Wells, 2012; Moreau, 2015), force est de constater
que la scéne européenne est surreprésentée au sein des études recensées, avec une insistance plus

marquée des villes néerlandaises. D’apres de Graaf et Hooimeijer (2008) et Pei-Wen (2014), cette

45 Outre ce réseau, des institutions internationales comme les Nations Unies ou la Banque mondiale sanctionnent les
bonnes pratiques en décernant des labels tels que « Resilient City Champion », « Resilient City Role Model », « Climate
Resilient City » (Rufat, 2015).

46 Toyama, Christchurch, Melbourne, Rotterdam, Vejle, Boston, New York, Norfolk, La Nouvelle-Orléans et Oakland
font partie des villes ayant déposé une stratégie de résilience étroitement liée a la gestion des risques d’inondation (The
Rockefeller Foundation, 2023).

47 Edward Barsley (2020) approfondit la réflexion en définissant des types d’intervention (atténuation, absorption,
réalignement, etc.), eux-mémes décomposés en typologies plus fines, en tenant compte des différents types
d’inondation (inondation de plaine, pluviale, par remontée de nappe, submersion marine, etc.).
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surreprésentation s’expliquerait par la reconnaissance, a 1’échelle internationale, de I’expertise des

Pays-Bas en maticre de gestion des inondations.

Des similarités ressortent néanmoins de ces différentes études de cas. De maniére globale, on
retient qu’il s’agit en outre de remodeler la morphologie de la ville de maniére a ce qu’elle puisse
canaliser les eaux excédentaires et s’adapter a d’éventuelles perturbations, ou encore de concevoir
des dispositifs urbains, architecturaux et paysagers intégrant la présence potentielle de I’eau a
I’espace urbain (Piel, 2014), un peu a la maniére d’une « ville éponge » : « the term ‘sponge city’
describes cities that are able to adapt flexibly, like sponges, to changes in the environment, such
that they absorb, store, permeate and purify rainwater, and are able to make use of the stored
water when needed »** (Shao & al., 2016, p. 780). Les formes de ces dispositifs sont multiples et
se traduisent a plusieurs échelles : celle du lot, de I’1lot et du quartier. On fait notamment référence
a des stationnements ou des places publiques inondables capables d’assurer un stockage temporaire
de I’eau (Alkema, 2010; Boer, 2010; Liao, 2012; Hubert, 2014; Gralepois & Rode, 2017; Barsley,
2020), a des systémes viaires a sec permettant des cheminements hors d’eau en cas de crue (Bonnet,
2016; Serre & al., 2018; Barsley, 2020), ou encore a des parcs urbains aménagés en zones
d’expansion des eaux (Alkema, 2010; Hill, 2012; Barsley, 2020). Sur le plan architectural, on fait
mention d’une surélévation des constructions pour mettre le premier niveau hors d’eau et permettre
le libre écoulement des eaux (Hill, 2012; Marie, 2014; Gralepois & Rode, 2017; Serre & al., 2018;
Barsley, 2020), de maisons flottantes et de maisons amphibies (Liao, 2012; Brocard & al., 2014;
Barsley, 2020), ou encore de basilaires hermétiques ou perméables a I’eau*” (Manojlovic & Pasche,
2007; Gersonius & Kelder, 2014; Barsley, 2020). Bref, si I’accommodation de 1’eau en milieu
urbain demande de repenser les modes d’occupation des sols, les usages, les formes urbaines et
architecturales, elle n’est presque jamais pleine et entiére. Les risques d’inondation, souléve Eric
Daniel-Lacombe (2015), suscitent une demande générale d’abri, pouvant se traduire dans un
mouvement de recul horizontal ou vertical. En résultent des stratégies hybrides, sortes d’abris

ouverts, alliant « des gradients d’ouverture et de repli, de sécurisation et d’exposition, de

48 Ce type d’initiatives a vu le jour en Chine au cours des années 2000 (Jiang & al., 2018).

4 L’organisme Architecture sans Frontiéres Québec (ASFQ) a effectué une recension des stratégies d’adaptation des
batiments pour mieux cohabiter avec I’eau en les déclinant en vertu des concepts d’évitement, de résistance et d’accueil
(ASFQ, 2021).
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stabilisation et d’immersion » (Bonnaud, 2021, n.p.)*°. Certaines villes abordent cette hybridité
sous un autre angle, en alliant cette fois protection et accommodation. Il s’agit du phénomeéne des
« digues habitées » (Marie, 2014). Reposant sur un équilibre entre résistance et accueil des
mouvements de 1’eau, ces digues abritent des aires de stationnement intégrées pouvant servir a
stocker temporairement 1’eau lors d’épisodes d’inondation, tout en accommodant des immeubles

sous réserve qu’ils participent, par le biais de leur structure, a la fortification des digues (Piel, 2014).

Certaines villes cotieres densément peuplées comme Taipei, Osaka et Tokyo optent pour des
structures similaires, en adjoignant une fonction urbaine aux ouvrages de génie civil (Hill, 2012;
Stalenberg, 2012; van Veelen, Voorendt & van Der Zwet, 2015; Gralepois & Rode, 2017). Des
digues multifonctionnelles surdimensionnées, atteignant une expansion horizontale de 300 métres,
sont érigées (Moreau, 2019). Bien que les mesures structurelles de défense demeurent une stratégie
dominante dans les villes cotieres exposées a des ondes de tempéte et a des phénomenes de
submersion marine violents (Hill, 2012), Catherine Seavitt Nordenson, Guy Nordenson et Julia
Chapman (2018) soulignent néanmoins, dans I’ouvrage « Structures of Coastal Resilience », que
des stratégies adaptées au milieu cdtier tendent a voir le jour. Ces chercheurs mettent en lumiere,
par la présentation d’une série de propositions créatives, la possibilité d’un « new watery urbanism
» (p. 10), issue de la combinaison de stratégies de protection, d’atténuation, et d’absorption, alliant
robustesse et porosité. « Coastal resilience », écrivent-ils, « does not mean restoring coastal
communities to preflood conditions or creating a steady state; rather, it means building dynamic
systems that can transform, change, and evolve during and after a flood » (p. 5). Les différents
scénarios d’aménagement présentés témoignent de la possibilité d’autoriser I’invasion de 1’eau,

tout en maitrisant le lieu d’apparition des inondations.

Bien qu’ils fassent 1’objet de nombreuses publications, ces projets spectaculaires demeurent
somme toute peu nombreux (Hill, 2012; Piel, 2014; Barroca, 2015; White & al., 2016; Serre & al.,
2018) et ne sont encore que sporadiquement mis en ceuvre (Seidl, 2020), car coliteux et complexes

a mettre en place (Piel, 2014). Si les expériences demeurent encore réduites et exploratoires, elles

50 Cette notion d’abris ouverts a été définie par les membres de la Chaire de recherche et d’enseignement « Nouvelles
urbanités face aux risques naturels, des abris ouverts », parmi lesquels figurent Eric Daniel-Lacombe, Xavier Bonnaud

et Benjamin Breton.
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montrent déja leur pertinence (Barroca, 2015). A cet égard, la cité fluviale de Matra, située dans la
commune de Romorantin-Lanthenay, fournit des résultats probants de cette nouvelle stratégie
d’accommodation de I’eau. Imaginé par I’architecte Eric Daniel-Lacombe, le projet consistait a
reconvertir cette friche industrielle localisée en zone inondable en un ensemble de 150 logements,
tout en prenant soin de rendre le site résilient aux inondations, de maniére a faire avec les
mouvements de I’eau ou a « vivre avec les indisciplines de la riviére »°! (Daniel-Lacombe &
Paquot, 2016, p. 41). Le site aménagé entre 2010 et 2016 a subi des dégats minimes dans le sillage
des inondations historiques de mai 20162, alors que les quartiers adjacents ont été noyés sous 1,5
meétre d’eau et fortement endommagés (Daniel-Lacombe, 2019). Aprés le succés de cet exemple
de renommée internationale — qui s’érigea en véritable cas d’école —, plusieurs villes ont annoncé
leur intention de rendre certaines portions stratégiques de leur territoire résilientes aux inondations.
Mais comme Chaptal, Metivier et Mounis (2014) le soulignent, « le temps nécessairement long que
I’on enregistre entre 1’intention de faire et la réalisation proprement dite » (p. 159) limite les cas
concrets mis sur pied jusqu’a présent. Bauduceau (2014) ajoute que les efforts se concentrent
majoritairement sur des espaces en friche ou en cours de recomposition, rejoignant ainsi les propos
de Spits et al. (2010), qui stipulent que les segments déja réinvestis sont moins enclins a intégrer
les risques d’inondation. S’il demeure envisageable d’adapter 1’ensemble des constructions
existantes a la présence potentielle de 1’eau, des freins d’ordre financier, politique, social et méme
psychologique contribuent la plupart du temps a rendre le projet peu probable, tandis que la menace
percue influence la motivation a agir des propriétaires (Hubert, 2014; Bonnet, 2016). Ce faisant,
les interrelations entre ces nouvelles pratiques et les tissus urbains existants demeurent peu traitées
et inconnues a bien des égards. Dans ce contexte, qu’en est-il pour les villes dont le front d’eau est

déja réinvesti ? Comment cet idéal de résilience s’incarne-t-il dans un tissu urbain bien constitué?

51 « L’idée maitresse consistait a organiser, en période d’inondations, le passage de I’eau au travers du quartier en
ralentissant sa montée, en évitant toute circulation de matériaux et d’objets en aval et surtout en maitrisant sa descente,
donc son retour a la riviére » (Daniel-Lacombe & Paquot, 2016, p. 43). Les immeubles surélevés et les passages a sec
ont été congus pour mettre a I’abri les habitants du quartier et préserver le bati des fluctuations de 1’eau, tandis que les
jardins et le parc public inondable ont été congus pour canaliser et stocker les eaux excédentaires, mais aussi pour
rendre visible — voire a mettre en scéne — la montée des eaux en servant en quelque sorte d’alerte visuelle (Daniel-
Lacombe & Paquot, 2016).

52 Les niveaux d’eau enregistrés ont dépassé de 60 centimétres le niveau de crue de 1910 (Daniel-Lacombe, 2019). 11
s’agissait d’une crue millénaire (Daniel-Lacombe & Paquot, 2016).
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1.3 La Dryline : un cas de figure singulier

« The cities of the 21*" century will be defined by water »
(Henk Ovink, cité¢ dans Budds, 2017, n.p.)

Bien que les villes cotieres fortement exposées aux ouragans et caractérisées par une forte densité
de population — ou les valeurs foncicres sont €élevées et ou les activités socioéconomiques y sont
intenses — misent généralement sur des digues toujours plus hautes et plus robustes pour repousser
I’eau (Liao, 2012), la Ville de New York fait plutot le choix d’un systéme de protection intégré au
tissu urbain densément peuplé, qui a pour effet de restructurer certains endroits stratégiques pour
laisser pénétrer I’eau de maniere contrdlée. C’est dans le sillage du concours Rebuild by Design

que le projet de la Dryline a été imaginé.

Au lendemain du passage de I’ouragan Sandy en 2012, le président américain Barack Obama donne
I’ordre de créer le « Hurricane Sandy Rebuilding Task Force ». Chapeauté par le « U.S.
Department of Housing and Urban Development » (HUD), ce groupe de travail a alors pour
objectifs de fournir une aide efficace et coordonnée aux communautés cotieres sinistrées, de
remettre en état les infrastructures essentielles endommagées (hopitaux, routes, infrastructures de
traitement des eaux usées, d’approvisionnement en eau et en énergie, etc.) et d’orchestrer la
reconstruction. Le désir de mettre a profit un savoir-faire reconnu a I’échelle mondiale en maticre
de prévention des inondations donne lieu a une prise de contact avec le gouvernement néerlandais.
Lors d’une visite exploratoire aux Pays-Bas, Shawn Donovan, secrétaire du HUD et président du
Task Force, propose a Henk Ovink, spécialiste de la gestion des risques d’inondation et
représentant spécial des Pays-Bas a I’international pour les questions liées a I’eau’, de piloter le
groupe de travail sur la reconstruction (Ovink & Boeijenga, 2018). Henk Ovink persuade alors les
Américains de repenser les efforts de récupération, de relevement et de reconstruction
traditionnellement déployés par les différentes administrations fédérales et municipales pour mettre
fin aux situations de crise — c’est-a-dire reconstruire les infrastructures et le cadre bati a I’identique
— pour plutdt reconstruire autrement et « to approach water the way Dutch do » (cité dans Shorto,
2014, p. MM20), c’est-a-dire « to live with water and no simply resist it » (cité dans Shorto, 2014,

p. MM20). L’entente conclue entre Donovan et Ovink se traduit par la poursuite d’une ambition

33 Ce dernier fait la promotion de 1’expertise hollandaise a 1’échelle mondiale.

40



commune : faire de la région de New York, du New Jersey et du Connecticut une vitrine de la
résilience cotiere. Pour réaliser cette ambition, ce groupe d’experts fait alors la recommandation
de créer un concours international de design collaboratif et inclusif>* destiné a développer des
stratégies innovantes répondant aux vulnérabilités les plus pressantes (Hurricane Sandy Rebuilding
Task Force, 2013a; RBD, 2015). Rebuild by Design est officiellement lancé en juin 2013. Ce
concours témoigne de I’engagement a promouvoir la « resilience through innovation » (Hurricane

Sandy Rebuilding Task Force, 2013a, p. 44), par le truchement d’approches créatives.

A cet égard, le document détaillant les régles du concours et les lignes directrices de ’appel de
projets énonce, outre les objectifs, livrables et échéanciers afférents habituels, une base théorique
accompagnée d’une liste de références — notamment Machlis et al. (1997), Adger et al. (2005), Liu

et al. (2007) — destinée a orienter la nature des propositions. On peut y lire:

The communities, cities, waterways, and ecosystems in the Sandy-affected region are
part of complex, coupled human-natural systems. Such systems have interdependencies
and dynamic interactions between human and natural elements that create nonlinear
feedbacks across temporal and spatial scales (Hurricane Sandy Rebuilding Task Force,
2013b, p. 11).

L’idée « d’imbrication », « d’interdépendances », « d’interactions dynamiques » et de
« rétroactions non linéaires » pose les balises avec lesquelles les candidats doivent jongler : c’est
au paradigme écosystémique de la résilience que le cadre de référence emprunte. Ces expressions
font effectivement écho a 1’acception de la résilience entrevue comme un systeme de relations
intégrées, fondeé sur un tissu complexe de liens et d’interdépendances largement imprévisibles, dont
il conviendrait d’entretenir la flexibilité pour permettre I’absorption des chocs a venir et
’adaptation constante aux perturbations futures. Le concours est ainsi 1’occasion d’insuffler une
nouvelle vision urbanistique intégrant le systéme aquatique et son dynamisme aux villes cotieres.
Dans un rapport adressé au président Obama rendu public deux mois plus tard, on souligne la
nécessité de s’adapter aux conditions changeantes de I’environnement en prenant soin de définir

des actions susceptibles d’éviter qu’une autre catastrophe ne vienne a se reproduire. La résilience,

54 Le concours Rebuild by Design s’est imposé comme un nouveau type de compétition de design urbain. Basée sur un
processus de recherche collaborative et interdisciplinaire, la démarche de cocréation privilégiée a placé les
communautés et les acteurs locaux au coeur du processus de réflexion et d’itération pour favoriser I’acceptabilité sociale
du projet. Pour en connaitre davantage sur les tenants du concours, voir Gaudette et Lefebvre (2019).
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affirme-t-on, « involves enabling the region to respond effectively to a major storm, recover quickly
from it, and adapt to changing conditions, while also taking measures to reduce the risk of

significant damage in a future storm » (Hurricane Sandy Rebuilding Task Force, 2013a, p. 14).

L’ appel a projets suscite un grand intérét a I’échelle internationale. Des 148 candidatures, dix
équipes finalistes sont retenues par le jury afin d’entamer une démarche de planification et de
conception concertée, dirigée par Henk Ovink. Les communautés cdticres sinistrées,
accompagnées des professionnels sélectionnés et de firmes hollandaises spécialisées dans la
gestion des risques d’inondation®>, amorcent ainsi une période de réflexion a laquelle contribuent
des experts issus de divers horizons disciplinaires et les populations locales®®. En juin 2014, les six
projets les plus prometteurs et novateurs en maticre de résilience cotiere sont annoncés. Du nombre,
I’équipe lauréate pilotée par le cabinet BIG et son projet du « BIG U » — ultérieurement renommé
« Dryline » pour éviter la promotion d’un seul cabinet’” — se voit octroyé le mandat de rendre la
pointe sud de 1’7le de Manhattan résiliente aux effets des changements climatiques, en poursuivant
la démarche de cocréation entamée dans le cadre du concours. La mise en ceuvre de ce projet de
ville est financée a hauteur de 511 millions de dollars US par HUD, montant auquel s’ajoutent 305

millions de dollars US octroyés par la Ville de New York pour démarrer la premiére phase du projet

(RBD, 2017).

Alors méme que s’annoncent les mutations a venir, ce projet, en ouvrant le champ des potentialités,
a la capacité d’inventer un futur fort différent du front d’eau hérité, plus apte a s’adapter aux
conditions changeantes de 1’environnement. La ville en projet(s), pour reprendre 1’expression de
Jean-Paul Charrié (1996), témoigne a cet égard de la maniére dont les humains congoivent
I’évolution de la ville dans un environnement difficile. Attardons-nous un instant sur cette notion

afin de préciser la maniére dont I’idée de projet sera entendue dans le cadre de cette these.

35 Pensons notamment & Arcadis et One Architecture.

56 Tables rondes, conférences et ateliers sont mis sur pied pour créer un environnement favorable aux échanges et
permettre aux participants de s’engager activement dans 1’élaboration de pistes de recherche (Rebuild by Design, 2015).

7 Bien que dirigée par le cabinet BIG, 1’équipe-projet compte en effet huit autres consultants dans les domaines de
I’ingénierie, de ’architecture de paysage, de I'urbanisme, des services écologiques et de la culture, parmi lesquels
figurent One Architecture, Starr Whitehouse, Arcadis, Buro Happold, James Lima Planning + Development, Level
Infrastructure, Green Shield Ecology et AEA Consulting (BIG, 2014b; RBD, 2015).
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1.3.1 Le projet et ses possibles : de la ville idéale a la ville réelle

La notion de projet urbain a généré une abondante littérature scientifique, qui en propose plusieurs
acceptions selon les différents champs disciplinaires qui s’y sont intéressés — voir ici la géographie,
I’urbanisme, I’architecture, la sociologie, I’anthropologie, les sciences politiques et les sciences de
la gestion, pour ne nommer qu’eux. L’expression est, pour sa part, floue et polysémique (Ingallina,
2008; Idt, 2020) et renvoie a des discours ambigus, voire opposés (Courcier, 2005). L’objectif n’est
pas d’entrer dans les débats>®, mais bien de nous situer par rapport aux multiples perspectives

analytiques qu’elle suggere.

Dans sa forme la plus générale, le projet urbain renvoie a une opération d’urbanisme spécifique —
a I’instar de la reconquéte des friches portuaires — et a une pratique planificatrice particuliére, plus
souple et ouverte aux débats et aux échanges entre différents groupes d’acteurs, notamment les
¢lus, urbanistes, promoteurs et les habitants (Courcier, 2005). Le contexte de développement de
cette notion fait consensus dans la littérature : il s’inscrit dans le sillage d’une remise en question
des pratiques d’aménagement fonctionnalistes et standardisées de 1’apres-guerre (Ingallina, 2008;
Idt, 2020). Se voulant une critique des formes antérieures de production urbaine, le projet urbain
se présente comme une alternative a la planification traditionnelle de la ville. Il sous-tend de
nouvelles formes d’intervention de la collectivité¢ (Ingallina, 2008) et constitue un outil de
renouvellement ou de reconstruction de la ville sur la ville (Courcier, 2005). L’ambiguité centrale,
précise Joél Idt (2020), vient du fait qu’il désigne aussi bien les objectifs, les intentions et le contenu
de P’action concrete, que le processus et la démarche conduisant a sa réalisation. Pour le dire
autrement, il renvoie a la fois au travail de conception urbanistique et architecturale des
professionnels de 'urbain, qu’au processus itératif, participatif et collaboratif qu’il encadre,
gravitant autour d’un vaste et complexe systeme d’acteurs aux savoirs, savoir-faire, intéréts et

désirs divers (Courcier, 2005; Ingallina, 2008; Idt, 2020).

Puisque nous nous intéressons aux transformations insufflées par la Dryline sur le front d’eau de
Manhattan, nous envisageons pour notre part aborder cette notion en nous intéressant a la nature

des interventions qu’il propose et a la dimension idéelle que sous-tendent ces interventions. Dans

58 A ce sujet, voir Sabine Courcier (2005).
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cette perspective, nous retenons, dans le cadre de cette thése, que le projet urbain est « I’ensemble
des actes volontaires de transformation de la ville, actes qui peuvent se présenter sous la forme
d’opérations urbaines d’importance qu’on appelle projets urbains » (Rosemberg-Lasorne, 1997,
cité dans Breux, 2012b, p. 117). Emanant d’une problématique a laquelle il s’agit de remédier, les
projets témoignent d’un désir de transformer un existant jugé inadéquat et sur lequel on souhaite
agir en intervenant sur le cadre physique de la ville. Ils se situent dans 1’univers de I’intentionnalité,
en ce qu’ils incarnent une visée vers un futur probable (Boutinet, 1992). Ils sont a cet égard une
« fagon de se représenter le monde en vue de le changer » (Boutinet, 1992, p. 94). Pour ce faire,
les professionnels de 1’urbain « effectuent des “lectures” souvent inédites de la ville et créent des
représentations, des images de ces nouvelles interprétations » (Prochazka, 2009, p. 19). Le projet,
par définition, « véhicule une représentation de la ville a venir, une ville idéale » (Breux, 2012a); il
correspond a la projection de I’idée de ce que I’on veut qu’il soit dans le futur (Minot, 2001), a une
vision idéalisée de ce que la ville pourrait étre & un moment donné, mais qui n’est pas encore
advenue. Thierry Bonzon et ses collégues (1993) vont dans le méme sens en stipulant qu’ « une
figure de la ville idéale se lit dans tout projet d’aménagement urbain porté par une idée de la ville,

par une conception de la cité dans sa globalité » (p. 10).

Le projet aspire en outre a transformer 1’existant; il est moteur de changement. Si « projeter signifie
“jeter au-dela”, adopter une position par rapport au futur » (Vigano, 2016, p. 12), « le projet », écrit
Josée Lévesque (2019), « n’est pas que volonté, désir ou anticipation d’un futur souhaité. Il releve
du registre de 1’action » (p. 56). Il apparait bien comme représentation opératoire d’un futur
possible (Boutinet, 1992, p. 93). Autrement, la projection de la ville idéale serait reléguée au rang
de I’utopie — nous y reviendrons. Malgré tout, ce futur probable doit étre compris au conditionnel.
C’est que le projet, une fois projeté sur I’écran de la réalité, se raffine et fait I’objet d’ajustements,
tracant un arc entre le déja-1a et le champ virtuel des possibles (Da Cunha & Herrmann, 2016). Un
échange s’exerce entre la ville idéale et la ville réelle, avec ses contingences et ses contraintes. La
ville réelle, soumise a toutes sortes d’impératifs économiques, politiques et sociaux, fait émerger
un ensemble de conditions et peut résister a 1’idéalité et refermer le champ des possibles, tres
sensible au contexte (Lévesque, 2019). La phase de production, qui donne suite a la phase de
planification initiale (Morisset, 2011), brouille toujours « la pureté du dessein » (Corboz, 2009d, p.

48) et influence le résultat physique ou sa réalisation concréte, tant et si bien qu’un décalage
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subsiste entre le projet initial et le projet réalis¢, entre ce qui est désiré et ce qui est possible d’édifier
(figure 1.3). Le projet, écrit Jean-Pierre Boutinet (1992), implique toujours « un va-et-vient entre
le pensé et le réalisé » (p.102). Il s’agit alors de gérer, poursuit-il, « I’écart entre la conception
annoncée par le dessein et la réalisation du dessin » (p. 100-101). Dans cette perspective, nous
retenons que tout projet, entre ses phases d’idéation et de réalisation, peut connaitre des difficultés
des mise en oeuvre et étre remis en cause. Il incarne en ce sens « une chaine de tensions, de
convergences et de conflits, de décisions et de revirements, qui aboutit au terme d’une trajectoire
dont I’origine ne connait pas la fin » (Roseau, 2022, p. 19). Mais quand ce qui est annoncé devient
un veeu pieux en restant au stade d’intentions et que sa réalisation apparait autrement que ce qui
avait été annoncé au préalable, Jean-Pierre Boutinet (1992) parle a cet égard d’une dérive utopique

(p- 104); c’est-a-dire lorsque le projet se sépare de sa réalisation.

Figure 1.3 Mécanique du passage entre le futur souhaité et la ville réelle

Futur

Projet

désir de transformation

Ville idéale Ville réelle
(ce que I"on voudrait qui soit) »  (ce qui est et ce qui peut étre)

Depuis la parution de « L utopie » par Thomas More en 1516, le concept, né de la contraction entre
« topos » (« lieu ») et « oV » (non, ne pas) et signifiant ainsi un espace qui n’existe nulle part (en
clair, un lieu idéal, parfait, mais imaginaire), est sorti de ses frontiéres disciplinaires originelles
pour investir notamment le champ urbanistique®. Mais reste que la ville a toujours été un terrain
propice aux constructions imaginaires. De I’ Antiquité a nos jours, nous disent Antonio Da Cunha
et Lou Herrmann (2016), ceux qui fabriquent la ville n’ont cessé d’échafauder des modeles de

villes idéales, en projetant une nouvelle fagon de concevoir et de dessiner la ville, pour ainsi en

59 D’abord exprimée par des mots, 1’utopie a ensuite adopté le langage des plans, des cartes et des images (Cribier,
Simay & Klouche, 2010).
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transcender les limites et proposer la production d’un espace différent®

. Les projets de villes
utopiques représentent, d’aprés Jean-Marc Stébé (2011), des maniéres de traiter les problématiques
qui animent les temps historiques dans lesquels ils s’inscrivent. Les utopies, soit ces productions
de I’imagination (Wunenburger, 2013) ou ces représentations imaginaires (Elias, 2014), prennent
effectivement racine dans une réalité critiquée (Ricoeur, 1997; Paquot, 2016) et contiennent des
solutions a certains problémes (Ricoeur, 1997; Paquot, 2016). C’est ce qui constitue le propre de
I’utopie : la revendication de rupture (Ricoeur, 1997) envers un existant jugé insatisfaisant
(Letonturier, 2013). Les utopies trouvent d’ailleurs une actualité nouvelle dans le contexte de
risques posés par les changements climatiques; des programmes alternatifs s’esquissent pour faire
face aux « désastres urbains » (Paquot, 2015). Plus encore, ce contexte semble méme créer un
terreau favorable au déploiement de nouvelles formes d’utopies aspirant a dépasser le statut de
fiction, pour mener a la transformation de la réalité existante et a 1’édification d’espaces réels : les
utopies concretes, puisque situées, nourries par I’espérance d’étre capables de changer le présent
(Youngs, 2016). Letonturier (2013) souléve a cet égard que « face aux crises, inqui¢tudes et doutes
sur ’avenir, I’utopie serait plus que jamais, par les idées nouvelles qu’elle avance, un remede contre
le fatalisme et I’inaction, car porteuses d’un projet offrant la promesse d’un changement possible
pour un monde autre et meilleur » (p. 9-10). A défaut d’étre pensés hors topos a ’instar de 1’ile
d’Utopia de Thomas More ou des utopies dites de premiere génération, ces projets utopiques
cherchent au contraire des facons de s’y inscrire; ils s’ancrent dans une réalité qu’elle entend
transformer®! (Stébé, 2011). L’idée n’est pas de se projeter dans un « ailleurs-autrement », mais

bien dans un « ici-maintenant », pour proposer une autre maniere d’habiter la terre (Younes, 2016).

60 Outre 1I’Utopie de Thomas More, pensons notamment au traité d’architecture d’Alberti, a la Cité-Jardin de Howard,
a I’idéal hygiéniste de Haussmann, a la Cité radieuse de Le Corbusier, ou encore aux mégastructures des architectes
anglais du groupe Archigram (Choay, 1965; Marchal & Stébé, 2014). L’ouvrage de Frangoise Choay (1965) en fournit
les exemples les plus marquants.

61 Le cabinet BIG se réclame d’ailleurs d’une « pragmatic utopian architecture » (BIG, 2021, n.p.), inscrite a la croisée
des idées délirantes et du réalisable. A cet égard, on peut lire, tant dans la monographie consacrée aux activités
pionnieres de la firme, « Yes is More » (BIG, 2009) — un clin d’ceil provocateur au « less is more » de 1’architecte de
I’époque moderne Mies van der Rohe et au célebre « yes we can » prononcé par Barack Obama — que sur sa plate-
forme web : « We believe that in order to deal with today’s challenges, architecture can profitably move into a field
that has been largely unexplored : A pragmatic utopian architecture. By hitting the fertile overlap between pragmatic
and utopia » (BIG, 2021, n.p.). C’est une approche tournée vers 1’innovation poussée a son paroxysme qui infuse la
philosophie du cabinet. Sa démarche créative emprunte, nous dit Bjarke Ingels (2015), a la science-fiction. En entrevue
au sein de différentes revues spécialisées (Capps, 2015, Chu, 2015) et divers documentaires (Abstract : the Art of
Design, 2017; Big Time, 2017), Bjarke Ingels souléve immanquablement 1’influence qu’a eu la science-fiction sur ses
ceuvres.
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Thierry Paquot (2013) annongait déja, une décennie plus tot, que « les utopies a venir reposer|aie|nt
sur une conception inédite du rapport des humains a la nature » (p. 84). Cette supposition trouve

une résonance particuliérement intéressante dans le cas des fronts d’eau urbains.

Nous avons vu que 1’idéal de résilience face aux risques d’inondation semble transformer, de
manicre radicale, la manieére d’aménager les fronts d’eau urbains. Relevant d’un paradigme qui
inscrit la fabrique urbaine dans la complexité des interactions entre la ville et son environnement,
la résilience, dans sa perspective écosystémique, contribuerait effectivement a faire éclater les
anciens cadres pour inscrire les fronts d’eau urbains en équilibre dynamique avec leur
environnement aquatique et ainsi accueillir I’instabilité pour mieux se maintenir dans la durée, par-
dela les perturbations. Cela suppose forcément de penser autrement la fabrique des fronts d’eau
urbains. A cet égard, il semble aujourd’hui persister, il en a été question dans les propos introductifs
de notre thése, un écart entre les configurations que 1’on souhaite mettre en forme et les régimes de
pensée associés aux fronts d’eau urbains, ces derniers n’étant plus adaptés a 1’idéal de résilience
recherché. Il apparait clair que le passé ne semble plus le creuset ou I’on peut puiser des modéles
a reproduire et que les conceptions usuelles des fronts d’eau urbains se révelent inadéquates et
périmées dans le contexte actuel de changements climatiques. Ce faisant, n’est-ce pas 1’idée méme
d’un front d’eau qui serait remise en question? Mais justement, comment les définit-on? Voyons

ce qui en est.

1.4 Les fronts d’eau urbains, ces territoires d’interface

Les fronts d’eau urbains sont de ces territoires dotés d’une « imagibilité », soit cette qualité grace
a laquelle I’objet a de grandes chances de provoquer une image forte chez n’importe quel
observateur (Lynch, 1960). Lieux puissamment métaphoriques « qui conjugue[nt], sur place, les
données du dedans et du dehors » (Mathé, 1992, p. 183), les rivages font partie de ces lieux
magnétiques, qui attirent et fascinent. Ils sont synonymes de liberté, d’infini, de beauté; ils
provoquent 1’émotion et sont supports de réveries (Marie & Péron, 2009). Mieux, ils sont un seuil
pour I’imaginaire (Mathé, 1992). Situées au plus preés de I’eau, ces franges urbaines, qu’on
fréquente pour faire I’expérience d’une marge, ont une valeur échappatoire (Vermeersch, 1998) et
sont propices aux constructions imaginaires. Le littoral, nous dit Kenneth White (2003), « c’est

d’abord un espace dégagé, un espace d’extériorité, ou I’on se trouve face a I’ouvert, a ’'univers »
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(p. 99). Le rivage est « le territoire du vide », écrit Alain Corbin (1988). Le terme « waterfront » a
d’ailleurs été inventé pour décrire un espace clairement défini, mais en méme temps ouvert a un
¢lément naturel qu’on pose et expose comme fond de décor. Cette « fin de ville », ou cette
« frontiere littorale urbaine », tel que I’entend James Brian Hudson (1996), est comprise comme
une limite. La rive aux bordures rigides apparait comme un élément structurant de (dé)limitation
du territoire urbain. On a surtout congu le front d’eau urbain comme un linéaire, fixe et statique;
une ligne franche et claire, qui peut néanmoins étre franchie et dépassée « by the reclamation of
land from the sea and other water bodies » (Hudson, 1996, p. 2). Il va sans dire que cette conception
a men¢ a toutes sortes de débordements — au sens propre comme au figuré. Nous I’avons constaté
avec les événements catastrophiques des derniéres années. L ’arrivée brutale des ondes de tempéte
de plus en plus fréquentes et intenses et la montée progressive mais engagée des eaux remettent en
question I’idée d’établir un périmetre stable, hermétique aux dynamiques aquatiques. En réalité,
tout se déroule comme si les fronts d’eau urbains avaient jusqu’ici été compris comme de simples
morceaux de ville comme les autres, déconnectés du systéme naturel malgré leur proximité spatiale
avec I’eau. Malone (1996) le stipule d’ailleurs trés clairement en affirmant que « the urban
waterfront is, simply stated, a new frontier for conventional development process » (cité dans
Marshall, 2001, p. 7); comme si on avait évacué ce qui fonde I’essence méme de ces territoires.

Considérons un instant la signification du terme « front » afin d’illustrer ce paradoxe.

Désignant avant tout une zone de contact entre deux milieux aux caractéristiques distinctes, voire
contraires, la notion de front suggere d’emblée une zone de discontinuité catégorique. Les fronts
d’eau urbains sont a cet égard marqués par d’importants contrastes « entre la verticalit¢ du bati
urbain et I’horizontalité de la mer ou du fleuve; contrastes entre le plein et le vide, entre la densité
urbaine et le désert des eaux » (Vermeersch, 1998, p. 186). Mais par-dela cette discontinuité, la
notion de front introduit également 1’idée d’une zone de turbulence, ou tout évolue rapidement, et
parfois de maniére violente (Vermeersch, 1998); Georges Prévelakis (2013) parle a cet égard d’une
ligne de contact mobile entre deux forces antagoniques. L’analogie entre les fronts climatiques ou
encore les fronts politiques n’est ainsi pas étonnante, dans la mesure ou les fronts d’eau urbains
présentent des caractéristiques similaires. A 1’ére des changements climatiques, ces derniers sont

effectivement le théatre de perturbations et de frictions contradictoires, en raison de la rencontre

48



entre des forces concurrentes — naturelles et anthropiques —, qui suscitent de nombreuses questions

quant a leur statut, leur réle et leur devenir :

Climate change calls into questions not only the physical forms of coastal protection
but also the means and methods through which the coast is understood and represented.
To understand how climate change will affect a coastal site, concepts and categories
must extend beyond the established oppositions of land and water, wet and dry,
constructed and natural (Seavitt Nordenson, Nordenson & Chapman, 2018, p. 12).

La mise en contact d’espaces de nature différente, jusqu’ici entrevus, écrivions-nous, de maniere
séparée, devient de plus en plus fréquente. Marqués par I’instabilité¢ (Couix & Le Roy, 1994), les
fronts d’eau deviennent une frontiére contestée, revendiquée par la nature. La convoitise dont ils
font I’objet en fait des espaces disputés, ou coexistent deux fronts mouvants qui se dilatent ou se
contractent, se déploient ou se rétractent, selon les forces en présence et les pressions exercées de
part et d’autre. Les changements climatiques remettent en question toutes délimitations franches et
fixes. « Les limites d’objets géographiques auparavant nettes tendent a étre de plus en plus floues »
(Lampin-Maillet & al., 2010, p. 9), a force d’étre transgressées. Les rives, sensibles au changement,
deviennent des objets « informes » (Seavitt Nordenson, Nordenson & Chapman, 2018, p. 14),
malléables; elles changent et se transforment continuellement. Gagnant en épaisseur, les fronts
d’eau urbains tendent ainsi a devenir des espaces aux limites indéterminées et mobiles et aux
frontieres insaisissables. En réalité, tout se déroule comme si le contexte de changements
climatiques nous amenait ainsi a les ressaisir comme des interfaces; a les entrevoir comme une
sorte de systeme complexe ouvert, formé par I’interaction mutuelle de deux sous-systémes : un
systéme urbain ot dominent des processus anthropiques et un systeme aquatique dominé par des
processus naturels (figure 1.4). L’interface, en mettant 1’accent sur les interactions spatiales, se
trouve méme définie, d’apres Jacques Lévy (2013), comme une forme d’« interspatialité », sous
I’action d’une sorte de recouvrement, de superposition ou d’emboitement. C’est presque la
production d’un nouvel espace ou d’un objet géographique particulier qu’il faudrait voir la.
L’espace interfaciel entre les deux systémes en viendrait effectivement a constituer un espace
propre (Lévy, 2013), qui ferait de lui un objet spatial hybride, soumis a 1’action de 1’eau et de la

ville.

49



Figure 1.4 Reconceptualisation des fronts d’eau urbains

Systéme urbain Espace interfaciel Systéme aquatique

Le concept d’interface semble particuliecrement porteur pour penser, comprendre et
expliquer I’idéal qu’on aspire a mettre en forme, c’est-a-dire rendre les fronts d’eau en équilibre
dynamique avec le systéme aquatique, pour mieux faire cohabiter la ville et 1’eau (Seavitt
Nordenson, Nordenson & Chapman, 2018). C’est que cette interface assure une fonction de mise
en relation, qui rend possible leur interaction; mieux, une fonction de médiation, en ce qu’elle
résout les tensions et les conflits (Belhedi, 1998) entre I’environnement urbain et naturel.
L’interface, souligne Jacques Lévy (2013), « se réalise horizontalement et "de face" sous forme
d’un contact par juxtaposition » (p. 566-567). Parvenant a concilier des échanges et des
fonctionnements apparemment contradictoires, elle joue un réle de régulation entre des systémes
distincts et contigus, alors mis en contact, de maniére a ce qu’ils deviennent perméables 1’'un a
I’autre. Elle « capte, filtre, transforme et oriente les multiples échanges qui s’y déroulent » (Groupe
de recherches « Interfaces », 2008, p. 200). Certains soulignent le « caractere interfaciel »
(Lampin-Maillet & al., 2010) de ces territoires : « waterfront cities are the convergence point for
two intensely complex ecosystems, the natural ecosystem of the water’s edge and the built
ecosystem of concentrated human settlement » (Ryan, 2010, p. 38). Seavitt Nordenson, Nordenson
et Chapman (2018) soulignent que la cdte « must be understood as the confluence of both human
and hydrological narratives » (p. 117). Plus qu’une zone de contact, les fronts d’eau urbains jouent,
en vertu de cette conception, un role de transition et deviennent un espace de relais entre le milieu
urbanisé et le milieu aquatique, favorisant ainsi le passage de la rupture a I’échange. Mieux, ils
s’érigent comme des lieux d’interpénétration (Couix & Leroy, 1994), mais aussi des espaces
transactionnels (Rode, Gralepois & Daniel-Lacombe, 2018) et transformationnels (Belhedi, 1998)
a travers et au-dela desquels la ville et I’eau convergent et se confondent, se transforment en un
espace différent; comme si on était en marge de deux mondes. Une mutation doit s’exercer pour
¢tablir un état d’équilibre dynamique. C’est ce qui leur permettrait d’étre résilients aux

perturbations.
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Cette instabilité et cette idée de processus évolutif et dynamique ont des implications radicales pour
la configuration physico-spatiale de ces territoires. Aux formes hermétiques a la présence de I’eau
se succéderaient des formes alternatives qu’on pourrait qualifier d’hybrides. Plus que la simple
addition ou la cohabitation des éléments en interaction, ces formes auraient le potentiel de s’édifier
grace a la fusion entre la ville et 1’eau, permise, facilitée ou régulée par 1’existence méme de
I’interface (Groupe de recherches « Interfaces », 2008). Nous y re-voila. L’idéal-type d’un front
d’eau urbain résilient aux inondations résiderait donc dans la conception d’un objet interfaciel
entiérement ouvert aux deux systéemes, dans lequel la ville et I’eau pourraient coexister, sans porter
atteinte a 1’épanouissement de 1’'une ou I’autre. Des milieux qui avaient été jusqu’ici antagonistes
se lieraient pour former un tout supérieur a la somme des parties, pour s’inscrire en symbiose
complete. Les formes imaginées, hybrides, ne pourraient pas étre trouvées dans le systeme urbain
seul; ni dans le systeme aquatique. Elles résulteraient de leur interaction. Les interférences qu’on
observe actuellement entre les composantes urbaines et aquatiques, bien qu’elles soient
génératrices de profonds dysfonctionnements, seraient ainsi porteuses de « métamorphoses
régénératrices » (Younes, 2012, p. 58). Du grec Meta qui veut dire « apres » et morphe, qui signifie
« forme », ce mot exprime, écrit Chris Younés (2012), la succession, le changement.
« Métamorphoser, c’est faire passer d’une forme a une autre » (Younes, 2012, p. 54). Fécondant
un imaginaire particulier, I’interface ainsi créée deviendrait un espace de création et d’inventivite,
par son caractere incertain et instable, ouvert aux dynamiques naturelles et anthropiques. Ce faisant,
on se retrouverait en quelque sorte a restaurer ce qui constitue 1’essence méme de ces territoires et
leur vraie nature. Mathur et da Cunha (2009) soulignent a ce titre que ’homme s’est historiquement
efforcé d’imaginer des lignes 1a ou il n’y en a pas et de créer de la fixité sur des terrains toujours
en mouvement et constamment soumis au changement, pour répondre a la croissance urbaine
(Mathur & da Cunha, 2009). Les fronts d’eau urbains sont ainsi bien souvent le résultat d’un rapport
de force déséquilibré entre la ville et I’eau. Les changements climatiques changeraient ainsi la
donne et I'inverseraient, jusqu’a un certain point. En les repensant comme des interfaces, ces
territoires se redéfiniraient ainsi comme une rive, ou mieux un littoral, ¢’est-a-dire comme un

espace d’interférence qui n’appartient ni a la mer, ni a ’eau’? (Knafou & Stock, 2013). Couix et

62 La distinction entre rive et littoral mérite ici d’étre précisée. Sur le plan géomorphologique, le littoral est défini
comme un espace de contact direct et récurrent entre la terre et I’eau, généralement associé a la ligne des hautes eaux.
Larive, quant a elle, désigne une bande terrestre adjacente, située au-dela de cette ligne. Bien que la rive constitue elle

51



Le Roy (1994, 1996), Rieucau (1996) et Seavitt Nordenson, Nordenson et Chapman (2018)
soulignent a ce titre que le littoral, non immuable, n’est pas une ligne rigide et fixe, mais davantage
une bande ou une « épaisseur » a contours variables sujette au changement, donc dynamique et

instable dans 1’espace et dans le temps.

Aujourd’hui, faire front a 1’eau semble avoir perdu de son sens avec I’interférence grandissante
entre les composantes urbaines et aquatiques qui s’exerce dans le contexte de changements
climatiques. Il s’agirait maintenant d’éviter de créer un espace d’affrontement, pour plutot miser
sur des aménagements plus sensibles a ’interface ville/eau pour recomposer les relations entre ces
deux entités; comme si la hausse actuelle du niveau marin et I’augmentation de la fréquence et de
I’intensité des ondes de tempéte contribueraient a réintroduire, ou mieux, forcerait la réintroduction
du caractere interfaciel de ces territoires. Au regard de ce contexte et compte tenu de ce qui a été
présenté auparavant, il semble opportun de croire que la résilience face aux risques d’inondation
offrirait, par I’entremise d’un projet particulier, des circonstances favorables a une transformation
des rapports entre la ville et I’eau, mais aussi de la fagon méme de concevoir les fronts d’eau
urbains. C’est donc de cette transformation qui travaille le front d’eau de Manhattan a I’heure des
risques posés par les changements climatiques dont il sera question dans le cadre de notre these.
Reste que, pour I'instant, cette transformation comporte un caractére hautement spéculatif. Il
conviendra d’en baliser les contours. C’est du moins ce que nous tenterons de faire dans le prochain

chapitre.

aussi une bande interfacielle sensible aux variations hydrologiques, celles-ci y demeurent plus intermittentes (Paskoff,
1985). Dans le contexte des fronts d’eau urbains confrontés aux effets des changements climatiques, le recours au
concept de littoral apparait alors plus heuristique, en ce qu’il permet de saisir la manicre dont ces territoires, repensés
comme des interfaces, acquierent les caractéristiques d’un espace de contact activé de fagon répétée entre la ville et
I’eau.
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CHAPITRE 2
PROBLEMATIQUE, APPROCHE THEORIQUE, CADRE ANALYTIQUE ET
STRATEGIE METHODOLOGIQUE

Au cours du premier chapitre de cette these, la revue des écrits portant sur la régénération des fronts
d’eau urbains, les risques d’inondation, la résilience, le projet urbain et la notion d’interface nous
a permis de circonscrire notre sujet de recherche problématisé, que nous présenterons plus en détail
dans la premiére partie de ce chapitre. Au terme de cet exercice, nous en arrivons avec un certain
nombre de constats qui, ultimement, nous améneront a la formulation de questions et d’hypothéses
de recherche exploratoires. Revenons un instant sur la toile sur laquelle se posent nos questions et
hypothéses, avant de préciser ’approche théorique, le cadre analytique et la stratégie

méthodologique utilisés pour y répondre.

2.1 Problématique

Le contexte de changements climatiques pose un risque majeur pour les fronts d’eau urbains,
particulierement sensibles et vulnérables aux aléas hydrométéorologiques. La revue des écrits
suggere, et il s’agira de notre premier constat, que la prise en compte de ce risque dans les
opérations de régénération de ces territoires demeure un phénomeéne €mergent. Deux raisons
peuvent vraisemblablement expliquer cette nouveauté. D’une part, considérant que les
changements climatiques induisent ou aggravent les aléas hydrométéorologiques et représentent
ainsi un facteur de création ou d’augmentation des perturbations (Reghezza-Zit, Provitolo &
Lhomme, 2015), les risques d’inondation sont une réalit¢ somme toute nouvelle pour bien des
villes. En clair, les vulnérabilités se creusent et de nouvelles se dessinent. D’autre part, les villes
détenant quant a elles un long historique en mati¢re d’inondation ont traditionnellement misé sur
des mesures de protection structurelle, ce qui a alimenté la séparation entre deux objets qui, jusqu’a
récemment, étaient considérés comme incompatibles : la ville et ’eau. Des lors, le caractére
inéluctable des changements climatiques et la nécessité de s’y adapter constituent d’emblée maticre
a réflexion, entre autres parce que cette nouvelle réalité interpelle tout un pan de la littérature qui
n’avait jusqu’ici pas traversé celle de la régénération des fronts d’eau urbains. Elle renouvelle en
outre le contexte d’analyse et invite ainsi les chercheurs a rediscuter des approches a développer

pour ce faire. Suivant ce qui précede, il semble que le contexte actuel de changements climatiques

53



menerait au déploiement d’une nouvelle phase dans I’évolution des fronts d’eau urbains, encore
peu documentée, caractérisée et qualifiée. Ce faisant, une autre génération de fronts d’eau urbains

pourrait ainsi se dessiner. Il s’agit ici de notre second constat.

Cela étant dit, bien que les fronts d’eau urbains se trouvent au cceur de réflexions bien engagées a
I’échelle internationale afin de débattre des transformations & imaginer pour rendre ces territoires
résilients aux inondations et ainsi « éviter des phénomeénes de rupture, de changement de régime
brutal, ou d’effondrement » (Toubin & al., 2012, n.p.), cette nouvelle démarche reste encore timide
en raison des nombreux freins et blocages qu’elle suscite. Certes, le projet ouvre le champ des
possibles, mais les réalisations concrétes demeurent apparemment limitées. Ce troisiéme constat
est renforcé par le fait que la résilience, nous 1’avons vu, comporte ses limites. La littérature
scientifique fait a cet égard état de la multiplicité des représentations au travers desquelles le
concept de résilience se donne, de la diversité des registres d’action qu’il engage et des réponses
paradoxales qu’il produit. Entre la volonté de mettre de I’avant la réorganisation, le renouvellement
et ’émergence d’une nouvelle trajectoire pour rendre les fronts d’eau urbains flexibles et aptes a
rétroagir a la présence éventuelle de 1’eau et celle de privilégier le retour a I’équilibre, qu’il soit
identique a 1’état antérieur au choc ou nouveau, un monde subsiste. Pour certains, la résilience,
victime d’un trop-plein sémantique, devient ainsi une sorte de « mot-valise, sollicité a des fins tres
diverses » (Rufat, 2015, p. 187), qui signifie tout et rien a la fois. Dans un tel contexte, on mesure
bien la difficulté d’opérationnaliser la résilience. Il s’agit 1a de la quatrieme observation que 1’on
souhaite faire. Néanmoins, le sujet ne laisse pas indifférent, comme 1’atteste la recrudescence des
ouvrages portant sur les approches urbaines et architecturales novatrices dont il a été question au
chapitre précédent. Des travaux se sont a cet égard attachés a décrire les formes résilientes
émergentes, mais les changements de fond que générent les nouvelles formes d’interactions entre
la ville et I’eau sont occultés par les chercheurs. Les recherches recensées ouvrent effectivement
sur I’intervention, brouillant de ce fait la dimension idéelle qui sous-tend ce qui semble s’imposer
comme un idéal a atteindre. Les formes urbaines €émergentes ont a cet égard été approchées de
maniere trop parcellaire dans la littérature scientifique et de nombreux morceaux restent a
reconstituer pour élucider la complexité des phénomenes qui sont en train de modifier la
morphologie des fronts d’eau urbains. Qui plus est, jamais n’aborde-t-on — et il s’agit de notre

dernier constat — la question du rapport au passé, considérant que ces nouvelles approches tardent
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a se matérialiser en milieu déja bati et habité. En clair, les analyses ne dépassent pas I’immédiateté
de ’action urbanistique. L’adoption d’un recul historique permettrait pourtant de renouveler les
problématiques en ouvrant sur de nouvelles interrogations. Avec les changements qui semblent
s’exercer sur le plan matériel et idéel, on se rend bien compte de I’inévitable récurrence d’un
probléme : celui du rapport entre I’antérieur, le présent et le devenir, lui-méme piloté par la tension,
non moins importante, entre la ville idéale et la ville réelle. Pourtant, un projet particulier
permettrait d’approcher ce probléme a multiples dimensions et d’aborder les lacunes identifiées
dans la littérature scientifique sur la question : la Dryline. A la lumiére de tout ce qui précéde, on

en vient rapidement a se poser la question de fond de notre réflexion, qui engagera ensuite I’enquéte.

2.2 Questions et hypothéses de recherche exploratoires

Comment 1’idéal de résilience qui préside a I’élaboration du projet de la Dryline
s’inscrit-il dans le continuum historique du front d’eau de Manhattan?

Nous posons 1’hypothése que la mobilisation de cet idéal, en sous-tendant I’idée de rendre la ville
en équilibre dynamique avec I’environnement aquatique et d’accommoder des perturbations pour
mieux persister, commanderait un moment de transformation qui appellerait a une redéfinition des
rapports entre la ville et I’eau inédite dans I’histoire de ce territoire. Des questions de recherche
secondaires ont a cet égard été développées pour interroger les tenants et aboutissants de cette

transformation :

Comment ce moment de transformation se traduit-il sur le plan des idées et de la forme
du front d’eau de Manhattan et dans quel contexte s’inscrit-il?

Dans le premier chapitre de cette these, nous avons vu que ’idéal de résilience alimenterait une
certaine idée du front d’eau. Dans la foulée de ces réflexions, nous émettons 1’hypothese que cet
idéal inviterait a (re)penser le front d’eau de Manhattan comme un objet a I’interface des systémes
urbains et aquatiques et que ce cadre de pensée serait a I’origine de formes urbaines hybrides. Ce
moment de transformation demeure toutefois hypothétique, dans la mesure ou le projet et 1’idéal
de résilience qu’il sous-tend peuvent subitement basculer ou faire 1’objet d’un glissement,
puisqu’assujettis aux aléas de contextes particuliers. Les idées qui sont a son origine peuvent des
lors étre revisitées, reformulées, réinterprétées, exploitées autrement, ou carrément renversées et

abandonnées au profit d’une autre vision d’aménagement, altérant de surcroit la substance de ladite
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transformation. Nous croyons ainsi qu’elle ne peut se manifester sans entrave, ni de manicre
linéaire et que 1’idéal de résilience serait en outre modulable, puisque non réduit a un idéal-type.
La question du passage entre 1’idéal, a savoir « ce que 1’on voudrait qui soit », et la réalité, c’est-a-
dire « ce qui est » et ce qui finira par modeler la forme matérielle du front d’eau de Manhattan nous

apparait essentielle. Nous le découvrirons au fil de I’analyse.

Explorer les fondements idéels du changement qui est a prendre forme, circonscrire ses
manifestations, décrire ses différentes déclinaisons, comprendre le contexte dans lequel ce
changement s’exerce, mais aussi saisir sa signification a la lumiere de I’histoire du front d’eau
exige a cet égard de dégager des avenues théoriques a emprunter pour y parvenir. L’enjeu sera
alors de savoir comment décrire, expliquer et interpréter la transformation postulée en hypothése,
pour ultimement la qualifier. Amorcons cette réflexion en interrogeant la théorie, au regard du

phénomeéne qui nous intéresse.

2.3 Positionnement théorique

D’abord, précisons que ’analyse ne peut se cantonner aux modalités physiques de la transformation
postulée en hypothése, ni se limiter a I’instant présent de la praxis urbanistique, et ne peut se
dispenser d’aborder le contexte a I’intérieur duquel cette transformation prend place. Primo, le
questionnement de recherche suppose une articulation entre le « penser » et le « faire » et ne peut,
par conséquent, se dissocier d’une interrogation sur 1’idéel. Il nous apparait essentiel de
comprendre, parallelement a ses manifestations physico-spatiales, les modalités idéelles qui les
sous-tendent. Secundo, étayer la these d’une transformation ne peut faire I’économie d’une
rétrospective historique; supposer une mutation implique effectivement de la positionner par
rapport a I’ancien pour mieux repérer les infléchissements en voie de se produire — ou pas. Cette
idée exige de sortir du temps des projections post-catastrophe, de déplier le territoire pour remonter
a la genése du front d’eau et de pister rétrospectivement les différentes formes de rapports entre la
ville et I’eau, ainsi que les idées du front d’eau qui en modulérent la configuration physique. Ce
faisant, la Dryline ne sera pas 1’'unique projet de ville soumis a 1’analyse. Tertio, nous présumons
que le contexte dans lequel le projet prend forme influence la nature du changement postulé en

hypothese. Il va donc de soi de se livrer a un exercice de contextualisation.
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Pour saisir comment ce double registre matériel et idéel interagit dans un contexte donné et évolue
dans le temps et, dans la foulée, confirmer la valeur heuristique de cette articulation dans le cadre
de notre étude, une mise au point théorique s’impose. Une incursion dans les univers de la

morphologie et de la sémiologie urbaines nous semble a cet égard incontournable.

2.3.1 L’articulation entre la ville matérielle et la ville idéelle

L’analyse de la dimension physique des ensembles urbains n’est certes pas une approche neuve
dans les études urbaines. La morphologie urbaine a suscité une riche production théorique qui s’est
progressivement €largie et enrichie au fil du temps par 1’apport d’analyses complémentaires et de
concepts empruntés a d’autres disciplines. C’est en Italie, a I’aube des années 1960, que prend
forme une théorie typo-morphologique, au moment ou un mouvement de revalorisation des centres
anciens prend naissance en réaction aux effets destructeurs du mouvement moderne®®. Si Saverio
Muratori (1959) publie 1’étude de cas inaugurale, de nombreux continuateurs, parmi lesquels
figurent Gianfranco Caniggia (1963), Carlo Aymonino et al. (1970), Giancarlo Cataldi (1977),
Gianfranco Caniggia et Gian Luigi Maffei (1979; 1984) et Paolo Maretto (1984)%, poursuivent les
réflexions. Soucieux de maintenir la continuité du caractére particulier des villes, les tenants de
I’école italienne contribuent a élucider le rapport complexe qui s’établit entre la trame, le
parcellaire, les vides et les types de bati et a révéler les regles d’engendrement a 1’origine de la
formation des tissus urbains et les mécanismes de leur transformation. Ils postulent a 1’époque
I’existence d’une « morpho-logique » (Lévy, 1992), qui sous-tend I’organisation physico-spatiale
d’une ville et I’évolution de son tissu urbain. Pour les auteurs italiens, cette structure physique

conditionne déja lourdement sa propre genese; pour d’autres, 1’explication du changement

63 Cette théorie trouve les conditions de son émergence dans le contexte des Congrés internationaux d’architecture
moderne, qui préconisent a 1’époque une transformation compléte de la ville traditionnelle, considérée comme
fonctionnellement inadaptée, au profit d’une ville moderne. L urgence de contrecarrer les projets de renouvellement
urbanistique radical, couplée a la nécessité¢ d’émettre des prescriptions architecturales et urbanistiques pour mieux
orienter les choix du présent, fait alors naitre un intérét théorique et analytique pour les formes urbaines prises en elles-
mémes.

%4 Les textes originaux des différentes protagonistes de la discipline sont, a toutes fins utiles, inaccessibles en dehors
de I’Italie. Pour une traduction des écrits ou une introduction a leur approche respective, voir Malfroy (1985), Malfroy
et Caniggia (1986) et Cataldi, Maffei et Vaccaro (1997).
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morphologique est & trouver en dehors du systéme morphologique®>. Un géographe britannique
d’origine allemande, Michael Robert Giinter Conzen® (1960), s’intéresse a cet égard aux
déterminations et aux conditions socioéconomiques a l’origine des transformations
morphologiques. Pour lui, la forme urbaine n’est pas une toile de fond de I’action sociale; I’action
sociale et les dynamiques économiques la conditionnent. Le paysage urbain est ainsi vu comme un
artefact historique composite, témoin des conditions socio-économiques et culturelles qui 1’ont
créée (Larkham, 1990). Ces deux écoles constituent a 1’époque des socles fondateurs pour le
déploiement d’autres programmes de recherche — voire d’autres €coles — pour analyser la forme

urbaine®’.

Au-dela de cette ouverture associée aux nouveaux parametres d’analyse, une seconde vague
d’¢largissement théorique s’exerce au cours des années 1960. En marge d’une morphologie
traditionnelle se développent des recherches alternatives visant a analyser la forme urbaine sous
I’angle des représentations et des significations, pour expliquer d’autres dimensions de la réalité
matérielle des villes. Henri Lefebvre (1970) souligne alors que « la forme de la ville n’exprime pas
une réalité concrete directement observable [et qu’elle] n’advient que par I’interprétation : elle est
représentation incarnée, abstraction concréte » (Lefebvre, 1970, p. 159). Une part de la recherche
en morphologie urbaine aspire en ce sens a « transcender le réel — la forme concrete et mesurable
— en se saisissant des aspects les plus cachés de la réalité urbaine empruntant a I’imaginaire et au
symbolique » (Viala, 2005, p. 102) et ce en vue d’articuler les formes urbaines, porteuses de
représentations, a leurs significations (Lévy, 2005). C’est sous ’action de la destruction des tissus

urbains traditionnels et de la perte des reperes signifiants que la morphologie urbaine est revisitée,

65 Les travaux de morphologie urbaine sont visés par plusieurs critiques. Lévy (2005) regrette notamment 1’approche
hermétique et cloisonnée des diverses études réalisées. En privilégiant largement les explications intrinséquement
morphologiques pour rendre compte des processus présidant aux transformations de la forme urbaine, ces chercheurs
font I’impasse sur les facteurs de contingences historiques qui ont nécessairement joué dans la transformation d’apres
Gauthier (2003).

% Pour une introduction a 1’ceuvre de Conzen, voir Whitehand (1981).

67 L’Ecole frangaise, inaugurée par Frangoise Boudon et al. (1977) et Jean Castex et al. (1978), a relancé les études
typo-morphologiques dans la continuité de I’approche muratorienne et de la tradition géographique et historique
frangaise (Lévy, 1992; Moudon, 1992; Gauthier, 2003). Sur I’introduction des théories et méthodes italiennes en
France, voir Cohen (1984; 1985). Un transfert de I’appareillage méthodologique dans le contexte nord-américain s’est
ensuite exercé. Soulignons 1’apport de chercheurs tels que Vernez-Moudon (1989, 1995), M.P. Conzen (1990, 2002)
et Holdsworth (1992) et de chercheurs canadiens comme Larochelle et Dubé (1993) et Gauthier (2003). Certains
parlent méme d’une école nord-américaine (Racine, 1998).
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pour reprendre 1’expression de Lévy (2005), afin d’y adjoindre une approche sémiologique. Un

nouvel agenda de recherche se déploie.

Les contributions intellectuelles fondatrices sont celles de Roland Barthes et de Francoise Choay.
Le premier propose, lors d’une conférence intitulée « Sémiologie et urbanisme » et prononcée a
’occasion d’un colloque tenu a Naples en 1967, une premiére analyse de la ville entendue comme
langage. Organisée en unités équivalentes a des catégories sémantiques, la ville, soutient Barthes,
est sémantisée et peut étre lue et décodée a la maniere d’un texte a lire. Au cours de la méme année,
Francoise Choay publie un article portant le méme nom dans 1’Architecture d’aujourd’hui® et

propose de transposer le raisonnement sémantique a 1’espace urbain. Le mouvement est ainsi lancé.

S’attardant au mode de production et de saisie de la signification par le jeu des signes, la sémiologie
urbaine est au cceur de ce nouveau programme de recherche. Si, pour Umberto Eco (1998), « le
sémiologue est celui qui voit du sens 1a ou les autres voient des choses » (p. 73), il s’agit maintenant
d’articuler les univers matériel et immatériel. Dans cette approche, la ville et les formes urbaines
qui la constituent s’appréhendent comme un systéme de signes (Morisset, 2011), composés de
signifiants et de signifiés, produits notamment par ceux qui les planifient, les esquissent, les
fabriquent et les congoivent’. On décéle a ce titre plusieurs niveaux dans la relation des formes et
du sens urbain : celui d’abord de la dénotation, soit de la description des propriétés fonctionnelles
des formes urbaines; celui ensuite de la connotation, dans lequel le signe acquiert une sorte de
charge idéologique qui vient doubler la charge fonctionnelle des formes urbaines. Pour le dire
autrement, le signe, dans ce niveau de signification, déborde de son appréhension fonctionnelle et
acquiert un autre sens que le sens premier. Dans un essai intitulé « Mythologies » (1957), Roland
Barthes approfondit le schéma tridimensionnel du signe en soulignant que le signe formé par
’union entre le signifiant et le signifié peut constituer un autre signifiant, pour ainsi former, pour

reprendre ses termes, un systéme sémiologique second, ancré dans la culture et I’air du temps. Le

%8 Ces propos ont ensuite été repris dans ’ouvrage « L’aventure sémiologique » publié en 1985 (Barthes, 1985).
6 L’essentiel des propos est repris dans I’ouvrage « Le sens de la ville » publié en 1969 (Choay, 1969).

70 La ville et les formes urbaines qui la constituent peuvent aussi s’appréhender par ceux qui les parcourent et qui les
vivent au quotidien, ou par ceux qui les re-présentent ou qui les ré-interprétent a travers des ceuvres artistiques (peinture,
littérature, etc.) (Morisset, 1999).
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passage d’un niveau dénotatif a un niveau connotatif fait qu’on s’éléve a un niveau de langage
supérieur : le métalangage. On bascule dés lors dans le registre des utopies, des réves et des mythes,
soit celui des constructions imaginaires qui investissent les formes urbaines et s’articulent au
langage de I’architecture, tantot pour exprimer des fantasmes, des quétes ou des aspirations, tantot
pour « faire comprendre » (Barthes, 1957, p. 190) ou communiquer un message. Ce faisant, ces
constructions, qu’elles soient projetées sur papier par I’entremise de dessins ou qu’elles s’incarnent

dans le réel, trouvent une forme d’expression qui dépasse la pure fiction.

Ainsi, la ville, en de¢a de la matérialité que lui confére I’agencement de batiments, de rues et
d’espaces publics, est aussi abstractions, idées, représentations et fagons de voir, de penser la ville
(Marchal & Stébé, 2014). Elle ne se résume pas a ses structures physiques et ne peut étre considérée
uniquement sous son aspect matériel. « Produire de la ville, c’est essentiellement projeter de la
pensée dans la morphologie et les structures » (p. 971), affirment Paquot et Lussault (2003). Mieux,
si donner forme a la ville ¢’est « imprimer une certaine composition, un jeu de vides et de pleins
de I’espace construit », écrivent Pumain, Paquot et Kleinschnager (2007), « c’est aussi créer des
représentations qui en rendent compte ou qui en idéalisent la forme » (p. 32). Si fabriquer de la
ville reste avant tout une activité dominée par 1’esprit, 1’idéalité est posée comme fondement de
I’édification et de 1’agencement de la matérialité (Marchal & Stébé, 2014), de sorte qu’un passage
de la ville idéelle — soit celle qui se crée a partir des représentations que nous avons de la ville
(Breux, 2012a) — a la ville idéale s’exerce (Morisset & Noppen, 2003). Il apparait donc clair que
la configuration physique de la ville ne peut étre dissociée de sa configuration idéelle; ces deux
univers interagissent et sont indissociables (Morisset, 2011). L’imaginaire qui structure et anime
le regard aménageur et le monde des représentations sont ainsi omniprésents deés lors que I’on
congoit, fabrique ou transforme la ville réelle (Desnoilles, Bédard & Augustin, 2012). On parle a
ce titre d’imaginaire aménageur’' (Chalas, 2004); ce dernier propose des scénarii et des schémes
interprétatifs émanant « de ce que 1’on voudrait qui soit » (Desnoilles, Bédard & Augustin, 2012,
p. 8-9). L’imaginaire n’est donc pas qu’une affaire de ’esprit. Il se manifeste et trouve une
expression dans 1’espace urbain (Lindner & Meissner, 2019). Les formes urbaines, « as receptacle
of meaning » (Kostof, 1991, p. 9), apparaissent comme des matériaux d’expression (Morisset, 1999)

de cet imaginaire. Des idées s’accrochent ainsi aux formes; elles leur donnent corps et un

I Sylvia Ostrowetsky (1983) parle quant a elle d’« imaginaire batisseur » dans son ouvrage éponyme.
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« contenu ». Les formes fixent des idéaux et informent d’intentions projetées. L univers idéel des

aménageurs, projeté sur la ville matérielle, rend lisible sa matérialité signifiante.

Notre thése, en s’intéressant a un projet particulier d’intervention sur le front d’eau de Manhattan,
tente de saisir la nature du changement qui s’exerce sous I’impulsion d’un nouvel idéal de
résilience, a partir de ce que « pensent » d’abord et avant tout les aménageurs du front d’eau. Nous
retenons ici qu’il importe de connaitre le contenu pour comprendre le contenant, attendu que
I’1déalité et la matérialité sont intimement liées (Lussault, 2013; Marchal & Stéb¢, 2014). Or, ces
« pensées » peuvent émaner, nous dit Mario Bédard (2016), de registres de signification fort
distincts. De la littérature portant sur I’'univers idéel de la ville émane parfois des alternances, voire
une confusion entre représentation, image, imaginaire, imagination et conception, laissant parfois
croire que certains concepts sont interchangeables et tenus pour équivalents. Ils apparaissent ainsi
comme une source d’ambiguités et d’ambivalences. Quels liens entretiennent-ils? Arrétons-nous
un instant pour approfondir ces notions et comprendre leurs subtiles interférences, pour mieux se

positionner quant a la nature de ce contenu.

2.3.1.1 Représentation, image, imaginaire, imagination, conception : de quoi parle-t-on?

Fruits d’une élaboration mentale ou d’un travail de I’esprit, les représentations consistent a évoquer
et a interpréter les objets en leur absence (Bailly, 2004). Supposant un temps différé de courte ou
de longue durée faisant appel a la mémoire immédiate ou a I’histoire et aux mythes fondateurs
(Debarbieux, 2003), elles ne sont donc pas réductibles ou le reflet direct de nos perceptions du
réel’? (Parazelli & Robitaille, 2012). Il s’agit en outre d’une interprétation de ce réel (Debarbieux,
2003). Fisher (1983) ajoute qu’il s’agit d’un systeme d’élaboration mentale qui « schématise le
milieu en le transformant en images » (cité dans Gumuchian, 1991, p. 38). Ce sont ces images qui
participent a la construction des représentations et a la formation du sens attribué a I’espace urbain
(Breux, 2012a). Ce complexe de représentations qui releéve et rend compte d’une interprétation

symbolique du réel correspond a I’imaginaire (Parazelli & Robitaille, 2012). L imaginaire n’est

2 En géographie, on distingue souvent la représentation de la perception. Si la représentation consiste a évoquer les
objets en leur absence (Bailly, 2004), la perception est quant a elle un phénoméne d’ordre physiologique se définissant
par la fonction par laquelle I’esprit se représente des objets en leur présence (Bailly, 2004). 11 s’agit toutefois d’une
opération mi-objective, mi-subjective (Bédard, 2016), dans la mesure ou elle reste influencée par des préconstruits et
des habitus culturels (Debarbieux, 2003).
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donc pas un tissu d’images passives et neutres qui n’existerait de fait que dans I’imagination et qui
s’opposerait ainsi au réel. Il confére au réel une profondeur et une puissance de signification
(Roseau, 2008). La ville, écrit Lucie K. Morisset (1999), est d’abord et avant tout une image.
Renvoyant aux représentations que 1’on s’en fait, cette image est d’abord mentale avant d’étre
projetée sur papier et éventuellement construite — ce a quoi elle référe a I’image architecturale ou
a I’image batie’®. Gaston Bachelard précise quant a lui que « 1’imagination est “supérieure” a la
représentation en ce sens que cette derniére n’est qu’un mécanisme de communication des images
alors que I’imagination en est le créateur » (cité dans Breux, 2012b, p. 113). L’imagination, en tant
que faculté intellectuelle « créatrice » (Wunenburger, 2016), permet en effet de déformer les
images fournies par la perception et de former des représentations nouvelles, et donc de se « libérer
des images premieres » (Bachelard, 1943, p.7). Elle interfére a cet égard dans le processus de
conception. La conception, pour paraphraser Mario Bédard (2016), est effectivement un processus
de pure création, en vertu duquel 1I’étre humain projette et forge des rapports inédits, au moyen

d’une imagination dite radicale. Il s’agirait d’imaginer le réel autrement qu’il est en le « créant ».

En vertu de ce qui précéde, I’idéal de résilience dont il est question dans le cadre de notre thése
renverrait inévitablement au systeme de représentations de ceux qui fabriquent le front d’eau de
Manhattan et qui aspirent a le transformer en vue, justement, de le rendre résilient aux risques
d’inondation. A priori, ce serait cette dimension idéelle qui éclairerait les fondements du
changement postulé en hypothése. Mais il y a plus. Le front d’eau étant, avancions-nous, en phase
de transformation, on basculerait dés lors dans un autre registre : celui de la conception. Notre
hypothése suppose effectivement I’apparition d’une attitude nouvelle, d’un nouveau regard vis-a-
vis de ce territoire. C’est bien ce que sous-tend I’idée de (re)penser le front d’eau. L’idéal de
résilience convoqué dans le projet stimulerait en ce sens la vocation créatrice de 1’imagination des
concepteurs du projet en vue d’imaginer des rapports foncierement nouveaux entre la ville et I’eau
et, ipso facto, faire émerger une conception et une morphologie inédites dans I’histoire de ce

territoire; pour imaginer, en somme, un futur fort différent.

A 1’évidence, le « contenu » de la dimension matérielle du front d’eau — voir ici les conceptions

nouvelles insufflées par I’émergence d’un idéal de résilience qui structureraient le regard

73 Images et représentations sont, dans la littérature scientifique, généralement interchangeables.
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aménageur et qui seraient a l’origine d’une autre configuration — s’inscrit dans un contexte
particulier, propre a un moment ou un temps donné, et donc dans la culture et 1’air du temps
(Barthes, 1985). Ce contenu, ou ces régimes de pensée qui sous-tendent I’acte d’aménager, doit
étre appréhendé a travers le prisme de contexte historique qui I’englobe pour étre pleinement
compris. Plus encore, ce contenu n’est pas fixe; il est mouvant et évolue dans le temps, tout comme
la configuration physique qui le supporte, d’ailleurs. Cette dimension évolutive commande ici de
faire appel aux temporalités pour comprendre la ville dans le temps long, tant dans la perspective

du passé, que dans celles du présent et du futur.

2.3.2 Du temps aux temporalités

Lucie K. Morisset (2011) poursuit a cet effet la réflexion sur 1’articulation entre la ville matérielle
et idéelle en intégrant une dimension supplémentaire : le temps. La ville ne saurait étre un objet
figé ad vitam aeternam dans ses composantes et ses significations. Sans cesse remodelée, elle
évolue au fil de I’enchainement d’« idées de ville » ou de « projets de ville » imaginés et congus
dans un contexte temporel et culturel particulier, qui s’accumulent verticalement en référence au
temps qui passe. Chaque époque invente et superpose son expression, ses propres logiques
(Prochazka, 2009). Cette dimension historique est d’ailleurs directement interrogée dans le cadre
de notre thése, attendu que le projet de la Dryline et I’idéal de résilience qu’il convoque sont posés
au prisme de ’histoire du front d’eau de Manhattan. A cet égard, si le projet engage I’avenir, il ne
saurait étre pensé sans référence a ’existant, lui-méme hérité du passé (Leclerc, 2021). Dans toute
préfiguration d’un a-venir, une tension s’exerce effectivement entre le rapport au passé et au
devenir ou, pour le dire autrement, entre ce qui existe déja et ce qui est a venir et qu’on tente de
faire advenir. « L’intégration d’une réflexion sur le passé », écrit a cet égard Frédérik Leclerc
(2021), « fait figure de passage obligé », attendu que le projet découle « nécessairement d’un
positionnement par rapport a la ville héritée » (p. 98). Mais plus qu’un positionnement, cette ville
héritée peut prétendre influencer, voire s’immiscer dans la ville a advenir, dans la mesure ou elle
agit de stimulant pour les exercices de planification ultérieurs. Lucie K. Morisset (2011) précise a
cet effet que chaque projet de ville est « contaminé par la ville dans laquelle il est projeté » (p. 53)
et que « chaque nouvelle planification est [par le fait méme] tributaire de la matérialisation
précédente et de I’idée qui I’a filtrée » (p. 53). Elle mobilise a ce titre 1’image d’une spirale

temporalisée pour rendre compte des interactions complexes entre différentes couches, phases ou
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strates successives, et non celle d’une fléche du temps linéaire, qui serait simplificatrice. Passé,

présent et futur s’enroulent autour d’un axe, jamais achevé.

Si I’aboutissement de I’activité projectuelle prend, dans certains cas, la forme de transformations
physiques qui influencent a leur tour les projections subséquentes et les matérialisations futures,
dans d’autres, elle demeure néanmoins au stade de projections, de figurations idéelles ou idéalisées
et échappe a toute possibilité de réalisation. Les constructions révées, les projets inachevés, avortés
ou écartés, ou sur ce que Rem Koolhaas (1994) appelle 1’« architecture fantome », procurent par
exemple des images alternatives a ce qui existe et peuvent subsister a la manicre de spectres et
d’idéaux flottants en attente de réincarnation. Formant un univers virtuel (Gamboni, 2008) ou un
paysage idéel (Prochazka, 2009), ces projections de ce qui aurait pu étre, a titre de lectures
spécifiques du site d’intervention, de son contexte urbain et du contexte culturel de son époque
(Prochazka, 2009) font partie de la mémoire du lieu et de I’imaginaire de la ville. Mieux, elles sont
capables « d’agir sur les imaginaires » (Vigano, 2016, p. 13-14) — I’imaginaire aménageur, dans le
cas qui nous concerne — et d’influer sur la maniére de construire le paysage matériel (Morisset,
1999), par la reprise de caractéres idéels et ainsi présider a la réécriture du devenir de la ville
(Corboz, 2009¢). Elles peuvent étre source de transformations matérielles. Le paysage urbain est
ainsi le résultat d’une lente stratification historique de couches matérielles et idéelles, a I’image,
pour certains, d’un processus sédimentaire (Pinon & Dupré-Henry, 1992), dans lequel les strates

temporelles s’accumulent, se superposent et s’entremélent ’*

. Pour d’autres, le concept de
stratification n’est pas la métaphore la plus adaptée pour décrire ce phénomene d’accumulation.
André Corboz (2009¢) précise a cet effet qu’on ne fait pas qu’ajouter des couches en recouvrant
les anciennes; on en efface aussi, parfois volontairement. Le territoire de la ville, pour lui,
s’apparente plutdt a un palimpseste. A la maniére d’un vieux parchemin dont on aurait effacé la
premicre €criture pour écrire un nouveau texte, il retient les traces ou I’empreinte des époques
précédentes, qui transparaissent encore a travers la nouvelle écriture. Ce palimpseste, qui renvoie

a ce que Lucie K. Morisset désigne sous 1’appellation de mémoire du paysage (Morisset, 2001),

constitue 1’ultime condition de la singularité d’un territoire.

4 Empruntée a la géologie, la notion de strate se définit par les dépots sédimentaires possédant des caractéristiques
propres et conservant 1’ordre dans lequel ils ont été déposés, sauf en cas de contrainte a I’origine de déformations telles
que les plissements.
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En vertu de ce qui précéde, c’est donc dire que I’imbrication délicate d’une série de couches
matérielles et idéelles contribuerait a forger la maniére dont le front d’eau se définit, dans son
rapport a I’eau. La superposition des représentations qui I’ont représenté au fil de son histoire
constituerait une matrice au déploiement d’un imaginaire, ici qualifié¢ de géographique considérant
que cet imaginaire a un ancrage spatial — il s’agit apres tout de relations entre deux objets spatiaux

— qui donnerait sens aux rapports qui se sont tissés entre la ville et 1’eau.

Figure 2.1 L’enroulement des images de ville produites a un moment donné, dans la spirale du
temps long de la ville. Morisset (2011)

Les travaux s’intéressant a la genese de la forme et du sens de la ville — Kostof (1991, 1992),
Morisset (1998, 1999, 2001, 2011), Corboz (2009b, 2009¢, 2009¢), Prochazka (2009), pour ne
nommer que ceux-la — placent généralement la notion de continuité au centre de leurs
préoccupations, entre autres pour saisir le phénomeéne de construction identitaire. C’est
effectivement dans I’enchainement temporel des couches dont il était question précédemment que
s’affirment les traits caractéristiques d’une ville, ou, dans le cas qui nous concerne, d’un front d’eau
urbain. Pour Caroline Mazel (2015),

I’identité d’une ville reléve tout autant d’une dimension concréte, d’une matérialité
construite incarnée par les dispositifs urbains qui la régissent, les morphologies qui la
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composent, les matériaux qui la constituent, que d’une dimension rhétorique au sens
ou I’identité architecturale, c’est aussi ce qu’on dit, ce qu’on pense, ce qu’on imagine
qu’elle est. Elle réside donc a la fois dans une expression matérielle, projectuelle, réelle
et dans un imaginaire, dans une mise en récit. Elle est une construction qui a pour
objectif de fagonner un territoire (p. 84).

C’est la somme ou le cumul de référents communs ou de traits récurrents permettant de reconnaitre
telle ou telle ville, partagés par un ensemble d’individus qui les formulent ou les diffusent, qui
participent a la fabrication de I’identité urbaine (Morisset, 2011). Il reste que, parallélement a ces
phénomeénes de continuité, des phénomeénes de rupture se produisent dans 1’évolution des formes
urbaines et du sens qu’elles connotent, et qui donnent lieu, signale Albert Lévy (2005), a des villes

totalement distinctes.

André Corboz (2009a)° souligne a cet égard que les phénoménes urbains qui s’observent depuis
quelques décennies aménent plutot a voir « en termes de contrastes, de tensions, de discontinuités,
de fragmentation et d’assemblage » (p. 135), la notion d’harmonie étant selon lui périmée. Comme
I’indique Lévy (2005), des moments charniéres générent une adaptation et un changement
morphologique impliquant une réponse de I’urbanisme a un probléme particulier, qui se solde
parfois par une rupture dans les facons de penser la ville. Ces moments particuliers, écrit-il, font
qu’« a un certain moment historique donné, on se met a penser autrement la ville (mutation des
savoirs sur la ville), et a fabriquer autrement la ville (mutation de la forme de la ville) » (Lévy,
2005, p. 35). Définie comme « une opération de commutation ou, avec une nouvelle signification
historique émergente, apparait une nouvelle forme urbaine correspondante, et réciproquement »
(Lévy, 2005, p. 45), cette notion de discontinuité morphologique exprime ainsi 1’inscription
spatiale des ruptures dans le temps urbain (Roncayolo, 1996) et investit par le fait méme le champ
des significations étant donné que « tout changement de forme urbaine correspond un changement
de sens et inversement » (Lévy, 2005, p. 45). A cet égard, I’histoire des villes portuaires, loin d’étre
linéaire, n’est d’ailleurs pas étrangere a ces périodes de bouleversement. La crise générée par le
choc post-industriel et la formation subséquente de friches au cceur des villes a été, a cet égard, un

épisode particulierement parlant des profondes mutations qui touchaient alors les fronts portuaires.

75 Paru initialement dans le numéro 8 de Cahier, Institut pour I’art et la ville, en 1994, « Apprendre a décoder la
nébuleuse urbaine » a ensuite été repris dans 1’ouvrage « De la ville au patrimoine urbain. Histoire de formes et de
sens », publié en 2009.

66



Mais le temps du déclin et de 1’abandon a fait place, nous 1’avons vu, au déploiement d’imaginaires
régénérateurs, qui ont contribué a renouveler 1’image, voire 1’identité de ces territoires. Du reste,
tout porte a croire que le contexte actuel de risques d’inondation procéderait d’une logique
semblable. C’est d’ailleurs I’hypothése que nous posons en postulant une transformation des
rapports entre la ville et I’eau, elle-méme appuyée sur le déploiement d’une nouvelle maniére de
concevoir le front d’eau, comme objet a I’interface de deux systemes. Le projet de la Dryline serait
ainsi, suggérions-nous, le catalyseur de ce changement. Mais reste que les concepteurs doivent
composer avec des conditions héritées. Le projet ne se dégage pas de toute stratification historique;
il s’y imbrique. Nourrie par les états antérieurs du front d’eau, la nouvelle strate d’histoire qui se
dessine sous I’impulsion d’un idéal de résilience retiendrait forcément certains caractéres des
couches qui I’ont précédée. Il s’agira alors de partager ce qui releve de la continuité et de la
discontinuité, de la persistance et du changement, tant sur le plan des idées que de la maticre, pour
caractériser, interpréter et qualifier la transformation a la lumiére de I’histoire longue du front d’eau

et de son imaginaire.

L’apport théorique présenté dans cette section constitue le point d’ancrage d’une réflexion sur les
transformations qui travaillent le front d’eau de Manhattan a 1’heure des risques accrus
d’inondation, moussés par les changements climatiques. S’interroger sur la transformation, c’est
réfléchir sur 1’évolution des manieres de penser le front qui conditionnent de nouvelles fagons de
faire et d’agir, en vue de changer le rapport a 1’eau et proposer une morphologie fonciérement
différente. Ce faisant, cette réflexion nécessite de faire dialoguer de multiples
interactions : I’articulation entre 1’idéel et le matériel, ou les modalités du penser et du faire, le
passe, le présent et le futur et, bien sir, la ville et I’eau. C’est ce qui nous permettra de réfléchir a
la nature, la portée et la signification du changement insufflé par 1’idéal de résilience sur la

régénération du front d’eau de Manhattan.
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Figure 2.2 Modélisation du phénomene étudié
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Cela étant posé, que doit-on observer pour caractériser et interpréter la transformation postulée en
hypothése? Et comment peut-on la mesurer? Il s’agit de 1’objet du cadre analytique présenté dans

la prochaine section.

2.4 Cadre analytique

Les sous-sections suivantes présentent la grille de lecture mobilisée, la démarche d’analyse et les
matériaux de recherche associés, ainsi que le programme méthodologique. C’est ce cadre
analytique qui oriente notre lecture des transformations a prendre forme sur le front d’eau de

Manbhattan.

2.4.1 Grille de lecture : mesurer 1’intensité des relations entre la ville et ’eau

La mise a I’épreuve de I’hypothese avancée implique d’abord d’interroger la nature des relations
pouvant se forger entre la ville et ’eau. Ces relations seraient déterminées par une conception
particuliere du front d’eau, a I’origine méme de formes urbaines hybrides en train de surgir.
L’interface sera ici notre concept opératoire. La résilience aux risques d’inondation implique,

avancions-nous ci-dessus, de concevoir le front d’eau comme un objet a I’interface des systemes
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urbains et aquatiques. Il est a cet égard possible d’établir différents degrés « d’interfacité », eux-
mémes définis par différents degrés d’intensité. D’aprés Chazal (2002), «la puissance de
I’interface réside dans la puissance des relations » (p. 267). La nature et I’intensité des échanges et
des interactions entre les composantes des systémes urbains et aquatiques dépendent de plusieurs
facteurs et nécessitent le maniement de plusieurs indices et leur croisement. Ces indices, nous le
verrons, relévent du registre morphologique. Pour commencer, soulignons 1’étendue de la surface
de contact, soit I’ampleur du périmétre redonné a I’eau et a ses mouvements. Vient ensuite le degré
de restriction, établi en vertu de la présence ou non d’ouvrages visant a contraindre, contenir ou a
repousser 1’eau, qui serait a I’origine d’une forme de discontinuité ou de frontalité entre la ville et
I’eau. Ce facteur, lié¢ au précédent, fait référence a la mesure du rapport de distance ou de proximité
entre et la rive. Ces derniers peuvent ainsi varier en vertu de leur position dans 1’espace. Notons
troisiémement la nature du contact entre la ville et I’eau, c¢’est-a-dire la maniére dont ces éléments
se touchent ou, en d’autres termes, comment ils sont liés, voire reliés les uns aux autres. La mise
en contact peut étre facilitée et valorisée, ou au contraire évitée. Ajoutons quatriemement la place
de I’eau dans le tissu urbain, soit le gradient d’accommodation de I’eau dans les formes en deux
dimensions comme la trame urbaine, les ilots et les parcelles, et en volumes, soit celles formées
par le tissu constructif et les espaces non batis’® — ce que Thiberge (2002) appelle le « négatif de la
ville construite, [ou cet] entre-deux des architectures » (p. 8), qui forme en outre 1’espace creux
urbain ou les vides urbains. A ces formes « visibles » et immédiatement repérables, s’ajoutent
¢galement la dimension souterraine de 1’espace, constituée de structures camouflées dans le sol.
L’ensemble des épaisseurs de la ville, depuis le sous-sol jusqu’aux volumes construits, sont ainsi
décelées. En dernier lieu vient le degré de mixité fonctionnelle de 1’espace. Il s’agit ici de voir si
le front d’eau combine des fonctions urbaine et aquatique, et s’il le fait de maniere simultanée ou

intermittente.

Ces facteurs ou ces faits observables, synthétisés dans le tableau de classement suivant, traduisent
des conceptions particulieres du front d’eau et permettent de qualifier la nature et 1’intensité des
rapports ville/eau, grice a la structure hiérarchique de la grille. A terme, des métaphores spatiales
peuvent étre dégagées. Par métaphore spatiale, nous entendons une métaphore dans laquelle « est

inscrit I’espace comme une ressource signifiante, en ensemble de réalités a quoi comparer ce qui

76 Sandrine Robert (2021) référe aux tracés et modelés pour distinguer les formes en deux et en trois dimensions.
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est référé » (Lévy-Piarroux, 2013, p. 657). 11 s’agit en outre de registres de sens ou de classes de
signification qui sous-tendent des formes de relations spatiales entre les systémes urbains et
aquatiques. Si ces métaphores traduisent la logique relationnelle entre ces deux entités pour chacun
des degrés identifiés, elles révelent également, en creux, les implicites sur lesquels se fond la
maniére de penser le front d’eau, qui conduit elle-méme aux modalités de son aménagement ou de
sa mise en forme. Elles participent a structurer 1’imaginaire géographique dont il a été question

précédemment.

Avant de voir plus précisément comment se décline chacun de ces degrés d’intensité, précisons
que cette grille, bien qu’elle semble a priori avoir été construite depuis une réflexion théorique sur
la résilience et le concept d’interface, a plutdt été¢ fagconnée avec une rétroaction constante avec le
terrain. Le discours aménagiste, objet méme de I’analyse, a été reconstruit a la lumicre de ces
concepts, afin de dégager des catégories de pensée opératoires. Ces allers-retours constants entre
théorie et empirie ont été influencés par le principe d’induction —nous y reviendrons dans la section

2.5.1.

Tableau 1 Grille de lecture des degrés d’interfacité entre la ville et I’eau et registres d’analyse

Gradient de mixité

Intensité des
relations ville/eau

Etenduedela
surface de contact

Degré de restriction

Naturedu
contact

Placedel’eau dansle
tissu urbain

fonctionnelle de
Pespace

Métaphore spatiale

Imbrication horizontale

Tracés, viaire,

Multifonctionnalité

Hybridation

sur I'ean

aux dynamiques
aquatiques

Forte Large Nul et verticale de I’eau parcellaire, bati et ¥ 3
dans laville vides poreux simultanée
Médiation horizontale e p
.. L . Vides poreux a § ; ité _—
Moyenne Modérée Modéré etvetticale del'eau | o oot e etbati M“%“tfmcfi:’m‘tame Cohabitation
o intermittente
dans laville cisistant
g Vides accommodants a 3 3 s
Faible Restreinte Fort Lutte horizontale et comblés et bati .\Iu.lhfoncvnonnal)te Bidavesint
verticale S intermittente
résistan
Morphologie
Passive Nulle Complet Obstruction verticale he;}métique — Monofonctionnel Exclusion
ynamiques
aquatiques
Morphologie gagnée
Projection horizontale . l’peau :em;gé;!' e . )
Inversée Nulle Complet et verticale de laville = a Monofonctionnel Conquéte

®
=
&
3

Le premier niveau de la grille correspond a I’idéal-type d’un front d’eau urbain résilient aux

inondations. Une interface active et puissante est caractérisée par un espace entierement ouvert aux
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dynamiques aquatiques. Dans ce scénario, toutes délimitations sont rejetées; les limites et les
distances entre la ville et ses cours d’eau s’effacent. La surface de contact largement étendue,
jumelée a 1’absence de restriction ou de délimitation claire entre les systémes urbain et aquatique,
favorise leur mise en relation et facilite les jeux d’influence réciproques grace a I’enchevétrement
et 'interpénétration des deux systémes. L’imbrication horizontale et verticale de 1’eau dans la ville
génére de nouveaux types de coexistence, qui se traduisent dans les tracés et les modelés. L’espace
en deux dimensions offre des possibilités de rétention; idem pour I’ensemble des espaces non batis
végétalisés. Le sol, grace a un revétement ou une surface perméable, apparait comme autant de
pores ouverts a I’infiltration naturelle des eaux, favorables aux échanges en profondeur. Cette
capacité d’absorption peut étre prise en charge par des dispositifs techniques souterrains (bassins
de rétention, citernes, etc.) afin de capter, contenir ou stocker les eaux. Le tissu constructif
s’accommode lui aussi a la présence des eaux en les absorbant par le truchement de toits ou de
murs végétalisés, ou en les accueillant, de maniére contrdlée, a I’intérieur méme des volumes batis
grice a des types de matériaux résistants ou résilients’’. Un état d’équilibre entre les fonctions
urbaine et aquatique s’installe, tant et si bien que le front d’eau remplit de maniére simultanée
plusieurs fonctions. L’idée de séparation fonctionnelle n’est plus; une dissolution s’exerce. La
meilleure métaphore pour traduire ces relations — et la plus forte — est celle de I’hybridation. Cette
imbrication totale entre les formes urbaines et les ¢éléments aquatiques crée un nouvel espace « dont
les propriétés ne sont pas la simple somme des propriétés des composants ainsi reliés » (Chazal,
2002, p. 267); un espace qui est plus que la somme de ses parties constitutives, de par les éléments
combinatoires qui le composent. Le front d’eau devient ainsi une interface active, a travers laquelle
et au-dela de laquelle chaque systeme spatial se transforme en un espace différent. On attribuera a

cette interface active un degré d’interfacité fort.

Une interface peut aussi €tre active, tout en ayant un degré d’interfacité un peu moins significatif.
C’est le cas d’un territoire dont I’étendue de la surface de contact entre la ville et I’eau est modérée,
et donc doté d’un certain degré d’isolation ou de restriction, atteint par 1’apposition de différentes
formes d’ouvrages de retenue, localisés en amont de la rive. Dans ce cas de figure, le front d’eau
remplit & nouveau une fonction de mise en relation de différents systemes spatiaux, mais une

délimitation persiste. Qui plus est, une logique de partage de I’espace se met cette fois en place. La

7711 s’agit ici de matériaux qui séchent ou se rétablissent rapidement et se désinstallent et se réinstallent facilement.
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ville et I’eau convergent et se superposent, sans nécessairement s’interpénétrer. Dans ce cas de
figure, la frange exposée a I’eau n’est qu’un support spatial pour le systéme aquatique. On redonne
de I’espace a I’eau, mais sa place sur le front d’eau demeure négociée. Cette médiation horizontale
de I’eau dans la ville s’exprime dans le rapport entre les vides urbains et les pleins. Les eaux se
faufilent a travers les volumes construits résistants — c’est-a-dire renforcés et imperméabilisés a
I’aide de dispositifs d’étanchéité permanents ou amovibles pour respectivement maintenir le bati
hors d’eau ou au sec — qui leur font obstacle, pour s’infiltrer dans les creux laissés libres de
construction ou s’y superposer, simplement. Le cas échéant, les surfaces imperméables constituent
un simple support d’accueil, autorisant une circulation des eaux en surface. Un équilibre entre les
fonctions urbaine et aquatique est préservé, mais un repli des usages s’exerce au moment de
I’invasion des eaux, pour mieux se déplier au moment de leur retrait. La multifonctionnalité est
donc intermittente. C’est a la métaphore de la cohabitation que nous empruntons pour référer a ce

degré d’interfacité modéré.

Une interface peut également étre faible, dans le cas d’une délimitation prégnante entre la ville et
I’eau. L’accommodation des eaux est alors limitée a la frange urbaine, tant et si bien que le
périmétre redonné a 1’eau ne représente qu’une bande spatiale étroite. Un ouvrage visant a contenir
les eaux localisé a proximité de la rive s’interpose pour faire barriere, de manicre a maintenir des
privileges d’utilisation de ’espace, confinant ou mettant ainsi a la marge les dynamiques
aquatiques. Ce degré de fermeture sous-tend une lutte horizontale et verticale entre la ville et I’eau,
dans laquelle s’exprime un rapport de force. Ce degré d’interfacité pése peu dans la morphologie
du front d’eau. Si les vides urbains largement minéralis€s montrent un certain degré de tolérance
en accommodant les eaux en surface, I’imperméabilisation freine néanmoins les possibilités
d’infiltration. Les espaces non batis peuvent également étre comblés et gagner en volume pour
former une barricre résistante et étanche, permanente ou temporaire. L’espace rendu a I’eau est
caractérisé par une multifonctionnalité intermittente. L’enclavement est la métaphore spatiale

dominante pour décrire ce degré d’interfacité faible entre la ville et 1’eau.

Les relations entre la ville et I’eau peuvent étre passives et donc aller a contresens de la résilience,
entendue au sens écosystémique. Dans ce cas de figure, I’interface est inexistante. Le front d’eau
est un espace entierement fermé aux dynamiques aquatiques. Un alignement de protection adossé

alarive de maniére permanente soustrait le front d’eau a la submersion. Cette construction verticale
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divise et subdivise fermement les systémes urbain et aquatique et aboutit a une séparation stricte
entre ces deux entités. Le refus d’une possible conciliation entre ces deux entités se traduit dans
une morphologie hermétique aux dynamiques aquatiques; le tissu urbain n’accommode que des

fonctions urbaines. La métaphore de 1’exclusion est emblématique de ce degré d’interfacité nul.

Finalement, les rapports entre la ville et I’eau peuvent méme exprimer — et il s’agira du dernier cas
de figure — un degré d’interfacité inversé, soit lors d’une inversion compléte d’une quelconque
logique d’accommodation de I’eau dans le systéme urbain. Dans ce scénario, la ville franchit la
rive et empicete sur le systéme aquatique tout en mettant les cours d’eau a distance par le truchement
d’un ouvrage de retenue, détaché du front d’eau. De cette projection horizontale et verticale de la
ville sur I’eau émane une nouvelle morphologie imperméable aux dynamiques aquatiques et un
espace monofonctionnel. L’espace aquatique devient sous I’emprise de la ville, tant et si bien que
les limites d’un nouveau territoire sont dessinées. A la métaphore de 1’exclusion se succéde celle

de la conquéte.

En somme, cette grille de lecture conduit & mesurer ou a apprécier 1’intensité des relations entre la
ville et I’eau par le truchement de paramétres précis. Une gradation est établie a partir de catégories
et d’indicateurs spécifiques, tant et si bien qu’une déclinaison de rapports peut étre dégagée. Les
trois premiers paliers, en présentant des registres d’action favorables a ’accommodation de I’eau,
sont emblématiques d’un registre de pensée qui congoit les fronts d’eau comme des objets a
I’interface des systémes urbain et aquatique, a différents degrés. Les deux derniers paliers posent
quant a eux les fronts d’eau comme des limites a stabiliser et a franchir et reproduisent ainsi le
mode de pensée conventionnel. Trois différentes conceptions des fronts d’eau urbains sont donc

présentées, traduites a travers des formes diverses.

Cela étant posé, que soumettons-nous a I’analyse? Comment orienter notre analyse et a partir de
quelles sources documentaires? Pour y répondre, il convient maintenant d’exposer la démarche

analytique dans laquelle nous nous sommes lancés.

2.4.2 Démarche d’analyse et matériaux de recherche associés

Déchiffrer les variations dans 1’évolution des rapports entre la ville et I’eau et des idées qui

traduisent leur mise en forme nécessite de s’intéresser aux projets de ville qui se sont succédé sur
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le front d’eau de Manhattan a travers le temps, en remontant de sa genése jusqu’a aujourd’hui. Ces
projets, s’ils ont permis de configurer le front d’eau ou I’un de ses segments de facon singuliere a
un moment donné, ont également contribué a articuler de maniere spécifique les relations entre la
ville et I’eau en vertu de conceptions particulieres du front d’eau. Des lunettes plus précises ont été
apposées sur trois trongons particuliers, ayant connu de grandes opérations d’aménagement
emblématiques des modéles de régénération urbaine diffusés dans la littérature scientifique. Les
années 1970 ont effectivement ouvert la voie au développement d’équipements de type Festival
Market Place a South Street Seaport et d’immeubles de bureaux et d’habitations a Battery Park
City, tandis que les années 2000 ont été marquées par la mise sur pied de parcs et d’espaces publics
au contact de I’eau, dont la concentration est particuliérement intense le long de I’East River’®

(figure 2.3).

Figure 2.3 Localisation des opérations d’aménagement emblématiques des phases successives de
reconquéte des fronts d’eau urbains
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8 La rive adossée au fleuve Hudson est elle aussi caractérisée par la présence d’espaces verts emblématiques du
troisieme modeéle de régénération urbaine présenté dans le chapitre précédent. Mais leur localisation géographique
excede, pour la plupart, les limites de la Dryline. Ce faisant, ces opérations ont été¢ mises de coté.
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Notre cadre interprétatif repose sur deux séquences d’analyse (figure 2.4). Ces dernicres répondent
aune logique temporelle et constituent en outre les clés de lecture de notre interprétation historique.
Différents horizons temporels (t) ont a ce titre été considérés. Ces derniers correspondent aux temps
forts de I’histoire du front d’eau de Manhattan. La périodisation retenue s’amorce avec la période
préindustrielle, remonte vers 1’époque industrielle, avant d’arriver a la période post-industrielle,
qui va de pair avec I’amorce des réflexions quant a la reconquéte du front d’eau et la planification
subséquente des opérations de régénération urbaine, jusqu’a I’émergence d’un idéal de résilience
insufflé par les risques engendrés par les changements climatiques, a I’origine du projet de la

Dryline.

Figure 2.4 Coupes historiques retenues et séquences d’analyse privilégi¢es
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En clair, le probleme inspire une démarche en deux étapes : il s’agira d’expliciter, par tranches
synchroniques, comment les rapports entre la ville et ’eau se sont définis dans le temps (1) et
proposent de se redéfinir sous I’impulsion d’un nouvel idéal de résilience (2), sans jamais dissocier
ces rapports d’une interrogation sur I’idée méme du front d’eau qui animent la pensée aménagiste
et la configuration physique a I'intérieur desquelles ils s’incarnent. Voyons plus en détail les

tenants des deux séquences d’analyse afin de tracer les modalités de cet exercice.

75



2.4.2.1 Le portrait des rapports historiques entre la ville et 1’eau

L’objectif de la premiére séquence analytique est de comprendre la construction, par 1’addition
successive de différentes couches idéelles et matérielles, les rapports historiques qui se sont noués
entre la ville et I’eau. Nous proposons ici de retracer, en parallele des idées ayant mené a
I’édification formelle du front d’eau a travers le temps, « tout ce qui n’a jamais été, mais qui aurait
pu étre » (Gamboni, 2008, p. 9) a un moment donné, c¢’est-a-dire I’éventail des projets ayant marqué
I’imaginaire d’une époque, et de réfléchir sur la connaissance qu’ils produisent sur le plan des
relations entre la ville et I’eau. Ces projets avortés ou écartés’’ nous semblent pertinents pour
plusieurs raisons. D’une part, ils peuvent consolider ou renforcer le portrait des rapports historiques
qui aura ¢été décelé en contribuant a préciser ce qui était alors dans la culture et 1’air du temps.
D’autre part, ces projets, malgré I’échec de leur mise en forme, peuvent prétendre influer,
directement ou indirectement, sur I’histoire du lieu auxquels ils étaient destinés (Gamboni, 2008)
ou méme survivre a leur abandon et faire perdurer les rapports ville/eau qu’ils sous-tendaient sous

la forme d’une nouvelle mouture, pour ultimement arriver a marquer 1’évolution de la ville réelle.

Considérant qu’il est « impossible d’établir comment la ville ou I’une de ses composantes se fait,
se défait et se refait, sans saisir le role qu’y tient la représentation de la ville qui habite les agents
de la transformation » (Mercier, 2011, p. 124), cet exercice génétique s’intéresse d’abord et avant
tout aux représentations de ceux qui révent et imaginent le front d’eau a venir, le dessinent, lui
donnent une structure et qui, ultimement, « ajoutent leur pierre a celles du passé » (Roncayolo,
1990, p. 160). Le front d’eau représente effectivement une limite ou une interface selon 1’idée que
I’on s’est formée, aux différentes époques, de ce méme front d’eau. Chaque projet de ville, réalisé
ou abandonné, est doté d’une vision et d’intentions particuliéres et met en valeur des relations
spécifiques entre la ville et I’eau, qu’il est possible de déceler a travers les représentations visuelles
ou les projections produites 4 un moment donné. Evidemment, ces projets ne sont compréhensibles,
il en a été question, qu’a la lumiere de leurs contextes de planification et de production. On peut
notamment penser aux contextes économiques, sociaux, politiques et environnementaux qui

prévalent lors de la planification, de la production ou de la mise en ceuvre et qui modélent les

7 L’intérét pour les projets non réalisés s’exprime d’ailleurs a travers des ouvrages comme « Never Built New York »,
de Greg Goldin et Sam Lubell (2016). Daniel Libeskind, dans une note liminaire, articule sa pensée en comparant
habilement une partition de musique aux dessins d’architecture. La partition survit a la performance physique, de la
méme maniére que les croquis vivent sans ceuvre architecturale concrete.
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interactions entre la ville et 1’eau, mais aussi aux savoir-faire, aux besoins exprimés en matiére
d’aménagement, aux motivations a 1’origine des projets de ville, aux moyens mis en ceuvre, aux
impératifs fonctionnels et aux contraintes de 1’action — quelle(s) que soi(en)t leur(s) nature(s)
(légale, réeglementaire, financiére, technique, etc.) — qui déterminent, en un temps et un lieu donnés,
ce qu’il est possible et impossible d’édifier (Gamboni, 2008) et qui sont source d’ajustements, de
transformation, de révision partielle ou intégrale des projets (Rossi, 1981; Borie, Micheloni &
Pinon, 1984; Gallion & Eisner, 1984; Roncayolo, 1990; Kostof, 1991; Moley, 1991; Morisset,
2011). Cet entre-deux des projets, qui s’étend des idées initiales a leur mise en forme, ouvre une
parenthése vaste et significative, révélatrice des processus qui influencent la trajectoire des

propositions et qui éclairent le contexte de I’époque.

Pour saisir I’intensité des relations entre la ville et I’eau et connaitre les projets de ville et les
contextes dans lesquels elles s’inscrivent, des données fiables doivent étre identifi¢es. Cette
premiére séquence d’analyse puise dans un trés large corpus documentaire, au premier plan duquel
figurent les documents iconographiques de toutes sortes, témoins ou produits des différentes phases
de développement du front d’eau. Cartes et divers types de plans de ville nous permettent a priori
de faire la chronique de 1’évolution de I’état physique du front d’eau, mais surtout celle des idées
qui ont modelé son rapport a 1’eau. Parce que si ces corpus ont valeur de témoignage sur leur
époque et sont un moyen de connaissance du pass¢ (Boudreau, 2006), ils sont moins une
représentation fidele et objective du réel aspirant a montrer la ville « telle qu’elle est », qu’une
construction (Corboz, 2009f). Ils dénotent, mais connotent aussi. Entendus comme expressions
d’une idée originale de la ville et manifestations visibles d’intentions de planification et d’action,
les plans et les cartes, par leur capacité a fixer les imaginaires, correspondent ainsi a des
représentations de la production de discours sur la ville®® (Marin, 1994). Plus que des dessins, ils
incarnent, par leur visée transformatrice, des desseins et des « pro-jets »®! (Marin, 1994), énoncent
des intentions, expriment avec force I’idéologie véhiculée (Roncayolo, 2002), présentent une

vision idéalisée de ce que la ville pourrait étre a un moment donné et sont donc intentionnalités

80 Hervé Gumuchian (1991) parle a ce titre de discours de types linguistique et iconographique. « Comme les mots »,
écrit Nathalie Roseau (2022), « les images figurent des discours » (p. 19). Elles communiquent et transmettent des
messages (Joly, 1994, p.5).

81 Les plans de la Dryline, pour reprendre les termes de Louis Marin (1994), seraient en ce sens un dessein structurant
I’avenir du front d’eau de Manhattan et un dessin signifiant sa mise en scene.
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signifiantes (Marin, 1994). Idem pour les autres formes de projections graphiques (rendus, dessins,
croquis conceptuels, plans schématiques, représentations axonométriques, en plan, en coupe et en
¢lévation), lesquelles sont des représentations graphiques intentionnées donnant corps a ce qui
n’existe pas encore. En tant que médium d’expression, de communication et de transmission, elles
cristallisent la pensée des aménageurs®?, donnent a voir une idée, voire un idéal — ne serait-ce qu’en
produisant des vues idéalisées — et rendent tangible une vision. Se montrant extrémement efficaces
pour faire comprendre une idée, ces images que génerent les aménageurs constituent une matrice
de significations ou se construit une interprétation de la ville (Mercier, 2011). Viennent ensuite les
documents de planification. Exprimant la pensée architecturale, urbanistique et paysagere et
I’intention des aménageurs, ces derniers nous permettent de détailler les concepts, les visions, les
idées, les idéaux, les orientations et les objectifs d’aménagement, mais aussi la métamorphose des
choix qui ont conduit a la forme définitive. Les différents types de projections graphiques contenus
dans ces documents projectuels sont également importants, puisqu’ils expriment, en renfort du
texte, la pensée architecturale et urbanistique a I’origine du fagonnement des rapports entre la ville
et ’eau. Finalement, les articles publiés dans des ouvrages et des revues spécialisées en architecture
et en design urbain, ainsi que les articles de presse nous permettent, en tant que tribune d’expression
et de diffusion des idées, d’apporter des précisions sur le plan des visions et des idéaux exprimés.
Ces derniers sont aussi utiles pour retracer la chronologie des gestes urbanistiques, identifier les
acteurs et leurs prises de position et cerner les contextes de planification, de production et de
matérialisation destinés a alimenter et approfondir 1’analyse. Si le corpus couvre principalement
I’imaginaire aménageur au sens large, d’autres documents s’y adjoignent ponctuellement pour
conforter I’évolution du cadre matériel du front d’eau et donner a voir ce qui est réellement advenu,
mais aussi donner des éclairages supplémentaires quant au contexte idéel de 1’époque.
Photographies historiques et aériennes, gravures anciennes, ouvrages historiques et spécialisés
complétent ainsi le corpus documentaire. Ces discours scientifiques sur New York permettent de
poser les projets au regard de 1’imaginaire — certes plus large — de la ville, qui reste difficile a

évacuer.

A TI’issue de cette premicre séquence d’analyse, nous serons @ méme de cerner la maniére dont les

rapports entre la ville et 1’eau se sont définis, dans le temps, de cibler les idées qui s’articulent au

82 Ola Soderstrom (2000) parle a ce titre de « pensée visuelle ».
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langage de leur interaction et de décrire les formes a I’intérieur desquelles ils s’incarnent. La
somme des représentations recueillies nous permettra en outre de typifier un imaginaire
géographique particulier, a partir duquel s’est défini le front d’eau de Manhattan, dans sa relation
a I’eau. Ce travail préalable d’envergure forme en quelque sorte le socle de 1’analyse ultérieure.

Ceci nous mene a notre seconde séquence analytique.

2.4.2.2 Analyse de la Dryline : a la recherche de la transformation des rapports entre la ville et
I’eau

La seconde séquence analytique vise a débusquer les nouveaux rapports qui se dessinent entre la
ville et I’eau, en s’intéressant cette fois a un projet particulier : la Dryline. Ce projet de ville a,
depuis I’idéation originelle, connu plusieurs itérations. La vision primitive ¢laborée dans le cadre
du concours Rebuild by Design a effectivement été retravaillée au moment de ’atterrissage des
plans dans le monde réel. Le projet est ainsi le résultat d’un travail, c’est-a-dire d’une élaboration
progressive au cours de laquelle certaines idées ont été abandonnées, exploitées autrement,
reformulées ou renversées. A I’instar de la premiére séquence analytique, il s agit ainsi de remonter
de I’idée initiale aux objets projetés sur papier en vue de saisir les rapports ville/eau qui s’expriment
et qui se dégagent de ces itérations, en prenant soin d’interroger le contexte de planification et de
production. Soulignons a cet égard que, contrairement aux opérations d’aménagement précédentes,
la Dryline demeure encore a I’état de projet et n’a pas encore atteint sa forme aboutie. Sa réalisation
matérielle ne fait que débuter®®, ce qui nous empéche de nous confronter a I’ceuvre achevée. Il reste
que les documents projectuels dévoilent la nature des relations entre la ville et ’eau que les
concepteurs souhaitent projeter dans le réel. C’est effectivement par cette iconographie projectuelle
(Lussault, 1996) qu’on préfigure le construit que 1’on souhaite faire advenir (Boutinet, 1992) et
qu’on donne a voir la ville transformée par le projet proposé (Prochazka, 2009), telle qu’elle
deviendrait une fois transmuée par la praxis (Lussault, 1996). Une version définitive du projet a par
ailleurs ¢€té adoptée dans certains segments a 1’étude. Bien qu’il ne s’agisse que de design, et par
conséquent d’aménagements projetés, la représentation graphique du dessein du front d’eau — soit
sa représentation idéale, désirée — est, au méme titre que les plans, un « pro-jet » (Marin, 1994),

influencé par I’idéal a atteindre. Elle t¢émoigne ainsi des changements de représentations sur le plan

8 Initialement, la concrétisation de ce projet était prévue pour 2018. Cet échéancier a depuis constamment été€ repoussé,
tant et si bien que I’inauguration est maintenant prévue pour 2026.
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des rapports ville/eau qui s’exercent au sein du front d’eau. A cet égard, les concepteurs de la
Dryline formulent des intentions quant aux formes urbaines en devenir, par 1’entremise d’une
panoplie d’images. Nous invitant & nous projeter dans le territoire d’aprés, ces images procurent
une vision tangible de la traduction des interventions dans le réel, et rend ainsi possible la

visualisation des interactions ville/eau qui se dessinent.

Le corpus de cette seconde séquence analytique est plus restreint que le premier. Il est d’abord
compos¢ d’une série de documents projectuels, de nature graphique et textuelle, permettant de
reconstituer de maniere fidele et précise les gestes ayant donné naissance au projet et fait évoluer
ses formes. Ces documents véhiculent, par le texte et par I’image (planches visuelles, plans, croquis,
images de synthése, etc.), un ensemble de représentations pouvant étre analysées pour déceler la
nature des rapports entre la ville et ’eau, depuis les toutes premiéres esquisses jusqu’a la
formulation de sa version définitive. Le dossier de candidature, soit I’idée initiale formulée dans le
cadre du concours Rebuild by Design, apparait comme un document d’analyse central. A ce dernier
s’ajoutent les comptes-rendus des nombreux ateliers de travail menés dans le sillage de la
planification de la Dryline effectuée conjointement avec les communautés et les acteurs locaux,
dont certains ont été captés sur vidéo et mises en ligne3*. Ces documents, jumelés aux
communiqués de presse, aux articles de presse et aux articles de revues spécialisées, nous
permettent de préciser les visions, les idées et les idéaux, mais aussi le lot de contraintes financieres

et techniques ayant mené aux choix finaux.

La seconde phase analytique consiste ainsi, par le corpus de représentations assemblées, a saisir les
rapports a I’eau en train de prendre forme au fil des itérations, en les liant a la conception du front
d’eau que ces rapports sous-tendent et aux formes a I’intérieur desquels ils s’incarnent. Tout
I’intérét de ce volet analytique consiste a se pencher sur les segments du front d’eau en voie d’étre
reconfigurés pour comprendre comment se décline I’idéal de résilience. Mais sur le plan
méthodologique, comment cela se traduit-il? Quels sont les procédés analytiques mobilisés pour

mettre au jour les dimensions de la grille de lecture mobilisée dans le cadre de cette these?

8 En raison de la pandémie de Covid-19, les ateliers de travail entourant la planification de la Dryline ont été tenus en
format virtuel. Nous avons donc pu en profiter a distance.
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2.5 Programme méthodologique

Le corpus visé est, nous 1’avons vu, constitué¢ de documents représentatifs des idées a 1’origine de
projets de ville, mais surtout des relations qu’entretiennent la ville et I’eau a une époque donnée,
saisies principalement a partir d’énoncés picturaux et scripturaux. Ces documents forment autant
de matériaux a partir desquels reconstruire I’évolution des relations entre ces deux entités et des
idées qui traduisent leur mise en forme. Dans la section qui suit, nous verrons maintenant comment
les analyser. Mais d’abord, il convient de préciser le positionnement €pistémologique de la

recherche.

2.5.1 Approche phénoménologique et démarche historico-interprétative

L’importance accordée aux objets aménagés et aux représentations qui les nourrissent commande
I’adoption d’une approche avant tout phénoménologique. Cette approche, pour laquelle « the
"reality” is embodied in the meaning of an object in subjective consciousness » (Groat, 2013, p.
228), invite le chercheur a proposer une interprétation du phénoméne urbain qui sous-tend « both
the outward appearance and inward consciousness based on image and meaning » (Creswell,
2007, p. 59) et a mettre de coté « any prejudgments and relies on his/her intuition and imagination
to uncover the universal or essential qualities of the phenomena » (Groat, 2013, p. 228). Elle nous
invite a réaliser une lecture du front d’eau tel qu’il se manifeste a nous, en faisant abstraction des
théories préétablies, par le truchement d’une grille de lecture que nous dirons « endogene »,
puisqu’intrinséquement liée au lieu de laquelle elle émane®. Soulignons également que nous nous
sommes lancés dans la recherche en archives, sans savoir exactement ce que nous allions trouver,
ni ou cela allait nous mener; en d’autres termes, il s’agissait de « courir plusieurs li¢vres a la fois »,
a la maniere de la méthode proposée par André Corboz (cité dans Paquot, 2011, p. 23). Les errances
et les tatonnements, bien qu’ils nous aient parfois donné I’impression de nous éloigner de nos
balises de recherche, nous ont amenés a considérer notre objet d’étude de maniere particuliere,

puisque des perspectives d’analyse insoupgonnées ont pu étre dégagées. La découverte de projets

85 Cette ouverture a I’émergence et I’enracinement des analyses dans le terrain renvoie a la théorisation enracinée ou a
la « grounded theory » (Luckerhoff & Guillemette, 2012), mais fait aussi écho a la méthode non positiviste proposée
par André Corboz (2009g). « Trouver une chose en en cherchant une autre », écrit-il, « I’anglais nomme ce phénomene
serendipity » (p. 28). N’ayant pas d’équivalent francais, ce dernier propose de le traduire par marguerite cinghalaise,
une fagon de nommer le procédé¢ par lequel « un intense va-et-vient de 1I’ceuvre a ses centres de référence comme a ses
possibles périphéries » (p. 25) est privilégié. Les tracés effectués autour de I’objet — qui forment en outre les pétales
d’une marguerite — le constituent de maniére dynamique, au fil des découvertes, le transformant ainsi en sujet.
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avortés ou abandonnés a, par exemple, réorienté notre lecture des projets étudiés dans le cadre de

notre thése, en infléchissant la signification des opérations contemporaines.

Par la nature de notre questionnement, c’est une démarche historico-interprétative qui est ici
mobilisée. Considérant que « we must take account of the past even to understand the narrowly
defined present » (Vance, 1990, p. 17) « [and] to help us understand the transformation of the
future » (Scheer, 2010, p. 106) et que « history research brings into view something from the past »
(Wang, 2013, p. 175), cette démarche parait tout indiquée pour démasquer 1’évolution des relations
entre la ville et I’eau, des idées et des formes du front d’eau. Ainsi, par I’appréhension des structures
de chaque couche, plus de 400 ans de I’histoire du front d’eau de Manhattan (1609 a aujourd’hui)
ont été retenus pour cette recherche. Le résultat de cette démarche prendra la forme de différents

actes de narration.

2.5.2 Outils de collecte de données et sources

Notre stratégie de recherche mobilise trois outils de collecte de données: 1’observation
documentaire, la revue de presse et I’observation in situ des formes urbaines et architecturales du
front d’eau®. L’assemblage du corpus documentaire de la premiére séquence d’analyse a été rendu
possible grace a la recherche en archives, qui a permis d’exhumer les projets avortés et de faire
I’inventaire des exercices de planification antérieure pour remonter jusqu’aux projets réalisés.
Nous avons dépouillé les archives de la New York City Municipal Archives, de la New York City
Department of Records and Information Services, du New York City Department of Parks and
Recreation, du South Street Seaport Museum, de la Battery Park City Authority, de la New York
Historical Society, du Museum of the City of New York, de 1a New York Public Library et de la New

York State Archives®’. Des centaines de photographies, de cartes anciennes et de plans témoignant

8 Le recours a des entretiens avec les acteurs publics et privés n’a pas été retenu, non par désintérét, mais en raison de
la densité du corpus documentaire, qui permettait d’atteindre une saturation informationnelle suffisante pour répondre
a nos questions de recherche.

87 Si les archives municipales, le New York City Department of Records and Information Services, le département des
parcs, et les archives du South Street Seaport Museum et de la Battery Park City Authority ont constitu¢ une porte
d’entrée essentielle vers les documents de planification, la New York Public Library nous a quant a elle été fort utile
dans la recherche de documents cartographiques, d’impressions et de photographies, pour 1’essentiel déja numérisés.
Le musée de la Ville de New York, la New York Historical Society et 1a New York State Archives nous ont quant & eux
été particuliérement utiles dans la recherche de plans, de représentations cartographiques, de photographies historiques
et aériennes et d’ouvrages historiques de toutes sortes.
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des relations qui se sont tissées entre la ville et I’eau au cours des si¢cles ont été extraits. Plus de
50 exercices de planification ont été numérisés, classés par secteur et selon leur apparition

chronologique®®.

En ce qui a trait a la revue de presse, un quotidien principal a été retenu en raison de sa présence
sur la scéne médiatique : le New York Times®. Des mots-clés ont été sélectionnés afin de servir de
points d’entrée dans le moteur de recherche : South Street Seaport, Festival Market Place, Battery
Park City, East River Park, East River Drive, BIG U, Dryline, East Side Coastal Resiliency Project
et Lower Manhattan Coastal Resiliency Project. Les années recensées couvraient initialement les
décennies 1960 a nos jours, période au cours de laquelle nous croyions que s’étaient déroulées la
planification, la production et la matérialisation des projets d’aménagement a 1’é¢tude. Un
ajustement temporel a été apporté au fil des découvertes, si bien que nous sommes remontés
jusqu’aux années 1930%°. Le travail de collecte des articles a été effectué aux archives de la New
York Public Library. Au total, 372 articles ont été recensés pour le secteur de South Street Seaport,
465 pour celui de Battery Park City, 88 pour I’East River Park et 36 pour la Dryline. Tous ont été

organisés chronologiquement, et par secteur d’étude.

Le terrain, véritable témoin physique des différentes phases de développement du front d’eau, a
lui-méme servi de corpus d’informations. Si les plans devancent les mutations en les prescrivant,
le terrain les rend effectivement visibles et palpables. Des relevés photographiques détaillés des
¢léments morphologiques des différents secteurs touchés par I’étude ont été réalisés en vue
d’atteindre un niveau de description plus fin de I’état matériel actuel du front d’eau et mieux saisir
le rapport a I’eau. Les visites terrain se sont déroulées en deux temps, soit de septembre a décembre

2018 et en juin 2022°!. Notre premier terrain a été 1’occasion de nous familiariser avec ce que les

8 Les dizaines d’ateliers de travail menés dans le sillage de la planification de la Dryline n’ont pas été comptabilisés
dans ce calcul. Soixante-quinze comptes-rendus d’ateliers entourant le remembrement de I’ East River Park ont été
consultés, une quinzaine en ce qui a trait au district de South Street Seaport et une trentaine pour Battery Park City.

8 D’autres quotidiens et hebdomadaires ont ponctuellement complété le corpus documentaire, lorsque le besoin s’est
fait sentir. Des croquis, des extraits d’entrevues et des photographies ont été extraits du New York Observer, du New
York Tribune, du Tribeca Trib, du Gotham Gazette et du Gothamist.

% Exception faite du projet d’aménagement de I’ East River Park, qui a nécessité de faire un bond temporel en 1893.

%! Entre-temps, de nombreux échanges avec les archivistes ont eu lieu et nous ont permis de compléter notre corpus
documentaire.
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archives avaient a offrir et d’établir des pistes de recherche a explorer. Des « dossiers de genése »
ont été constitués pour chacune des périodes et chacun des projets a 1’étude afin d’inventorier les
exercices de planification et les documents iconographiques recueillis, structurés selon la
chronologie des pi¢ces. Le corpus et les sources étant ciblés, voyons maintenant comment nous

avons effectué I’analyse des données.

2.5.3 Traitement de I’information : procédés analytiques

Le programme méthodologique s’appuie, pour I’essentiel, sur la technique de 1’analyse de contenu.
L’analyse de contenu est un « ensemble de démarches méthodologiques recourant a des méthodes
et des techniques utilisées en vue d’interpréter des documents » (Sabourin, 2009, p. 416). 1l s’agit
d’« une phase du traitement de I’information dans laquelle le contenu de la communication est
transformé par I’application objective et systématique de regles de catégorisation, en données qui
peuvent étre résumées et comparées » (Paisley, 1969, cit¢ dans Gumuchian, 1991, p. 78). Les
domaines de I’analyse de contenu sont multiples; ce type d’analyse interpelle les productions
visuelles et auditives, ainsi que les productions langagicres, soit les discours oraux ou écrits
(Sabourin, 2009). Dans le cadre de notre thése, ce sont les textes (documents de planification,

articles de presse, etc.) et les images (cartes, croquis, plans, etc.) qui sont interpellés.

Pour systématiser la technique d’analyse de contenu, nous avons suivi les €tapes proposées par
Bardin (1977), Gumuchian (1991), Robert et Bouillaguet (1997) et Gumuchian et Marois (2000).
La phase de préanalyse du corpus nous a dans un premier temps permis de dégager des rapports de
dissemblances et de ressemblances sur le plan des relations entre la ville et I’eau, de reconnaitre
les themes saillants ayant un sens vis-a-vis des questions de recherche et de faire émerger des
catégories générales d’analyse pertinentes. Cette ¢étape entrainait en outre une
« décontextualisation » des données du corpus en vue d’élaborer une grille dotée de répertoires
interprétatifs génériques. Des allers-retours constants entre 1’analyse des données et la référence
aux écrits scientifiques ont, a cette étape, été effectués pour mieux asseoir notre problématique de
recherche, établir la « sensibilité théorique » avec laquelle le probleme a été pris en considération
(Luckerhoff & Guillemette, 2012) et définir les concepts qui nous ont servi de lunettes pour
observer, analyser et réfléchir. Une lecture plus approfondie a ensuite permis d’ajuster et d’affiner

le travail de catégorisation, de découper les catégories thématiques en unités comparables et de les
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organiser sous forme d’indicateurs. A ce travail d’élaboration d’une grille de lecture spécifique
présentée a la section 2.4.1 s’est succédé un travail de traitement des données en appliquant cette
méme grille au corpus étudié : il s’agissait alors de classifier le contenu des énoncés picturaux et
scripturaux dans les « cases » de la grille en procédant par regroupement ou différenciation (Bardin,
1977). Les extraits de contenu retenus référent a deux types de contenu : des « segments d’image »

et des segments de textes constituant des unités de sens.

En ce qui a trait aux énoncés picturaux, 1’exercice de repérage consistait a s’attarder aux formes
figurées dans les images et a en dégager les « signifiants plastiques » (Joly, 1994), soit les aspects
morphologiques immédiatement perceptibles, en référence aux registres d’analyse de la grille de
lecture®. Le sens de I’image, qu’il s’agisse d’une carte, d’un plan ou d’un croquis, a ainsi été défini
par sa valeur référentielle (Hénault, 2008), soit ce qu’elle représentait au regard des catégories
analytiques et des indicateurs préalablement formulés. En clair, il s’agissait de relever ce qui se
donnait a voir, pour ensuite lier ces signifiants aux signifiés de la grille, pour ainsi saisir ce que
convoque et connote le systéme de signes qui est a se dessiner sur le plan des rapports ville/eau.
Hormis les composantes des images, une attention a été apportée au cadrage, aux angles ou aux
prises de vue, aux fonctions du lieu représenté et au médium qui le montre, mais aussi a ce qui
n’apparait pas, donc a ce qu’on a voulu montrer et camoufler (Prioul, 2006; Corboz, 2009f,
Gervereau, 2020; Roseau, 2022). Puisque les énoncés picturaux pouvaient comporter une
substance linguistique (Barthes, 1964), nous nous sommes attardés aux titres et aux légendes. Mais
ce sont dans les énoncés scripturaux que ces signifiants linguistiques (Joly, 1994) étaient

prépondérants.

En ce qui a trait aux énoncés scripturaux, il s’agissait de décrire et d’analyser les concepts et les
formules linguistiques employés, de déceler les expressions, le vocabulaire, les mots, les groupes
de mots, voire les phrases complétes, en vue de dégager des champs sémantiques faisant écho aux
registres d’analyse. Cet « exercice de déchiffrage, de déconstruction et de “mise a nu” du texte »
(Létourneau & Pelletier, 2006, p. 79) impliquait également de décoder les sous-entendus, voire les

non-dits. Bien que ’objet de cette analyse de contenu visait a déceler ’intensité des relations entre

92 Précisons que la lecture ou I’interprétation qu’on fait d’une image peuvent étre infinies. Elles varient en fonction
de la nature du questionnement de recherche et des lunettes que met le chercheur pour les analyser — voir ici la grille
de lecture mobilisée.
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la ville et I’eau, précisons que cet exercice nous a également permis de nous familiariser avec les
projets qui les soutiennent et les encadrent, de reconstituer les idées a I’origine de ces mémes projets
et de saisir le contexte dans lequel ces derniers ont émané. Le travail d’analyse s’est achevé
lorsqu’un point de saturation a été atteint dans chacune des dimensions de notre grille de lecture,

soit jusqu’a ce que de nouveaux documents n’apportent plus suffisamment d’information, et que

les éléments contextuels étaient assez documentés.

Tableau 2 Synthése de la démarche et des procédés analytiques

Type de corpus Type de documents Type d’informations Objectif de I’analyse Procédés analytiques
Cartes, plans. croquis, Définit la pensée urbanistique, architecturale et
représentations en paysagére, traduit des mtentions formelles et une
coupe, en élévation, conception particuliére du front d’eau via des
Documents ete. formes
E‘ iconographiques A d |
) - i . . alyse de contenu des énoncés
= P]}Oioglaplues Conforte I’évolution du cadre matériel et donne a ¥ . i
il historiques et . . cell dv i . picturaux et scripturaux :
E aériﬁnneh gravures voir ce qui est reellement advenu Eﬁq‘llsﬁer le pOl‘tl‘alt dcs .
¢ - rapports historiques qui se Etendue de la surface de contact
z sont noués entre la ville et Degré de restriction
g Documents de Définit 1a pensée urbanistique. architecturale et Peau Nature du contact
< P paysagére via des visions, des orientations et des Place de I'eau dans le tissu urbain
® planification R . . .
@ objectifs d’aménagement Gradient de mixité fonctionnelle
g Métaphore spatiale
2 Documents . .
A . Diffuse les concepts et met en lumiére leur
textuels Articles de presse A .
contexte de planification et de production
Ouvrages spécialisés Donne des eclall‘aggs ’supplcm’eutalres quant au
contexte idéel de 1'époque
E.' Documents Planches visuelles. Deﬁm‘t .la pu.ﬁ:isele grbalmshq.ue. a;chlteflmrale et
",';" iconographiques plans, croquis, etc. paysagere, ha mlt esdmt;nhonl?: orme ;S e}uﬂe Analyse de contenu des énoncés
E cunca:ph(m Pﬂl‘tlcl\ 1ere du front d’eau via des formes pictl.u'aux et SCl‘lptl“'a“x .
&
E Dossier de Définit la pensée urbanistique, architecturale et Caractériser les rapports Etendue de la surface de contact
] candidature, com.ptes- paysagére via Fles lvisi?ns. 'cles orientations et des renouvelés entre la ville Degré de restriction
'3’? Documents rendus des ateliers objectifs d’aménagement ot I'ean Nature du contact
v textuels Place de I’eau dans le tissu urbain
3 Communiqués, - Gradient de mixité fonctionnelle
] . Diffuse les concepts et met en lumiére leur Métaph ;al
2 articles de presse et h . . étaphore spatiale
2 . contexte de planification et de production
a de revues spécialisées

La méme grille a été¢ mobilisée tout au long du processus d’analyse, de manicre a répondre a une
exigence d’invariance (Gumuchian, 1991; Gumuchian & Marois, 2000). Pour une raison fort
évidente, nous avons renoncé aux méthodes d’analyse automatique : les logiciels de type NVivo
ne prennent pas en charge 1’analyse des énoncés picturaux; il s’agit de logiciels d’analyse de
données textuelles. Précisons également que la démarche analytique reposait moins sur le
comptage ou le décompte des extraits selon leur fréquence d’apparition que sur une appréciation
qualitative du degré d’interfacité qui ressortait de leur classification. Soulignons a cet égard que la
grille de lecture se situe davantage dans la sphere de I’ordonnable et moins du quantifiable; elle

comprend toutes les composantes qui permettent de dire « ceci est plus que cela et moins que cet
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autre ». Qui plus est, la nature méme de notre objet de recherche nous oblige a interpréter les
résultats plutdét qu’a les compiler quantitativement. Par exemple, des dizaines d’énoncés
scripturaux caractérisant la Dryline décrivent un champ sémantique gravitant autour de la
protection, laissant ainsi croire a un degré d’interfacité nul. Pourtant, lorsqu’on s’attarde aux
énoncés picturaux, il apparait clair que le front d’eau — du moins dans certains segments —
accommode la présence de 1’eau et que ce dernier est pensé et congu comme une interface.
L’interprétation dépend en outre du référent dont il est question dans les discours écrits ou visuels,
a savoir s’il s’agit de la ville a protéger ou du front d’eau comme dispositif de protection,
programmé pour accommoder 1’invasion des eaux. Recourir uniquement a la quantification aurait
ainsi gommé les nuances pourtant essentielles a I’interprétation de I’intensité des relations entre la

ville et ’eau a un moment donné.

L’interprétation des résultats consiste a « prendre appui sur les éléments mis au jour par la
catégorisation pour fonder une lecture a la fois originale et objective du corpus étudié » (Robert &
Bouillaguet, 1997, p. 31). Plus concrétement, c’est la méthode d’analyse synchronique et
diachronique qui a ét¢ mobilisée pour fonder I’interprétation. Sur le plan synchronique, la
classification des données a permis de qualifier les rapports qui se sont tissés entre la ville et I’eau
pour chacun des temps forts de I’histoire du front d’eau de Manhattan et de cibler les régimes de
pensée qui sous-tendent les modalités de leur mise en forme. La grille a en outre constitu¢ le filet
a travers lequel ont été filtrées les informations recueillies, analysées par tranches synchroniques.
Des tableaux en fournissent a ce titre une représentation simplifiée, au dernier chapitre de cette
thése. Pour éviter toutes redondances, une sélection des énoncés picturaux et des passages de textes
les plus parlants, évocateurs et surtout emblématiques de 1’intensité des relations entre la ville et
’eau a une époque donnée, a été effectuée. Les énoncés retenus ont été intégrés au corps du texte.
Ce travail impliquait de resituer les énoncés picturaux et scripturaux dans leur contexte de
production et d’énonciation spécifiques, attendu que ces énoncés doivent étre historiquement situés
pour étre véritablement compris et que ce contexte est déterminant pour identifier d’éventuels biais

et donc établir leur fiabilité®>. A ce travail essentiellement descriptif s’est joint un travail

% 11 s’agit ici de cibler qui est a I’origine de ces énoncés, de mettre a jour la commande et les objectifs sous-jacents,
de connaitre le contexte dans lequel ils ont été créés, etc. Ce procédé réfere a la critique externe des documents
(Boudreau, 2006; Létourneau & Pelletier, 2006; Prioul, 2006).
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interprétatif pour dégager un sens aux résultats. C’est grace a la perspective diachronique que nous

y sommes parvenus.

L’acte interprétatif consistait a poser la nouvelle strate d’histoire en voie de s’édifier sous
I’impulsion d’un idéal de résilience en regard de 1’épaisseur physique et imaginaire du front d’eau.
Plus précisément, il s’agissait de détailler la facon dont la Dryline se positionne par rapport a
I’histoire longue du front d’eau et de voir en quoi les énoncés picturaux et scripturaux qui la
caractérise se posent en rupture vis-a-vis des rapports historiques qui se sont faconnés entre la ville
et I’eau — ou si au contraire ils en sont représentatifs. L’analyse aboutit ainsi a une interprétation
de I’'image du front d’eau en train de prendre forme, qui, nourrie par une réflexion historique ancrée
dans I’exercice morphogénétique et sémiogénétique qui aura été fait auparavant, permet de décoder
les ingrédients du changement posé en hypothése, qui est a se dessiner et a prendre forme. C’est la
perspective diachronique qui a ainsi servi de clé d’interprétation pour décoder la nature, la portée

et la signification de la transformation en cours.
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PREMIERE PARTIE

La configuration physique du front d’eau de Manhattan a connu un parcours riche en diversité.
Fruit d’une longue succession de mutations, de superpositions, d’adjonctions et d’effacements, ce
territoire est en effet structuré par le déroulement, dans le temps, d’idées de ville ou de projets de
ville qui y ont tour a tour imprimé leur marque en remodelant sa morphologie et en proposant un
rapport ville/eau particulier. L’ambition de cette premiére partie analytique est justement
d’esquisser le portrait des rapports historiques qui se sont noués entre ces deux entités et des idées

qui traduisent leur mise en forme.

Le retour dans I’histoire débute avec les périodes pré-industrielle et industrielle. Avant de s’engager
sur la voie des opérations d’aménagement emblématiques des modéles de régénération urbaine qui
se sont diffusés a I’échelle internationale et qui se sont matérialisés sur le front d’eau de Manhattan
au cours de la période post-industrielle, nous investiguerons plus en détail la maniére dont le front
d’eau s’est formé et transformé, dans son rapport a 1’eau, sous 1’action des enjeux propres aux
époques antérieures au cours du chapitre trois. Les strates historiques précédentes ayant été
détaillées, les trois chapitres suivants seront quant a eux consacrés a 1’analyse des trois opérations
d’aménagement. Une loupe historique plus précise sera posée sur chacun des trongons étudiés dans
le cadre de notre thése. Nous débuterons avec le district de South Street Seaport, avant de nous
pencher sur Battery Park City, et de terminer avec le secteur de 1’ East River Park. Par souci de
compréhension, le texte est articulé en ordre chronologique pour en faciliter la lecture. Mais un
certain degré d’oscillation temporel a été nécessaire pour remettre adéquatement en perspective le

contexte dans lequel certains projets ont été imaginés.
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CHAPITRE 3
LA GENESE DU FRONT D’EAU POST-INDUSTRIEL : DE LA CONQUETE DE L’EAU
AU TEMPS DU DECLIN ET DE L’ABANDON

Tres tot dans son histoire, le rivage naturel de 1’ile de Manhattan est altéré et stabilisé de manicre
permanente. Les contours de I’fle sont redressés, lissés et constamment dépassés au fil de
I’adjonction continue de murs de souténement étanches a la présence de I’eau, pour accommoder
des activités commerciales d’abord, et 1’industrie maritime ensuite. La baie de New York est a cet
égard reconnue, a I’échelle internationale, comme « one of the most elaborately reconfigured man-
made ports » (Bergdoll, Oppenheimer & Nordenson, 2011, p. 17). Ce chapitre propose de se

pencher sur la genése de cette transformation.

3.1 Laconquéte hollandaise : de la domestication des terres a 1’internalisation du front d’eau

Lorsque Henry Hudson, un Anglais naviguant pour le compte de la Compagnie hollandaise des
Indes orientales, explore la baie de New York et le fleuve Hudson — plus tard nommé en son nom
—en 1609 a la recherche d’un passage maritime vers 1’Asie, il voit se profiler une ile densément
boisée, alors localement connue sous le nom de « Mannahatta » (I« ile aux collines »)**, et qui,
malgré son étroitesse (1,5 a 3,7 kilometres de large), se démarque par des richesses naturelles
(Sanderson, 2009; Koeppel, 2015). Son journal de bord et les nombreuses descriptions qu’il
rapporte suscitent I’intérét d’une autre société par le potentiel commercial qui s’en dégage. C’est
la Compagnie hollandaise des Indes occidentales qui installe un comptoir sur la pointe sud de 1’1le
en 1624 (Phelps Stokes, 1916; Bone, 2004; Raulin, 2006). Progressivement, les colons affluent et
le comptoir se transforme en petit village qu’ils baptisent Nieuwe Amsterdam — la Nouvelle-

Amsterdam —, en I’honneur de la capitale de la nation conquérante des Pays-Bas.

Mais au-dela de ce que le site a a offrir en matiere de richesses naturelles, c’est la relation a 1’eau
qui justifie 1’établissement du comptoir et du lieu de peuplement des premiers colons®®. C’est avant

tout « the potential utility of nature », souligne 1’historien Jaap Jacobs (2009, p. 5), qui suscite

% Le peuple algonquin des Lenapes occupe a 1’époque les lieux.

% L’importance de la présence de I’eau se refléte dans I’iconographie historique. C’est ce qui est systématiquement
montré au premier plan.
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I’intérét des Hollandais. C’est que les attributs géographiques et les prédispositions naturelles
rendent alors la pointe sud de I’ile particulierement hospitaliere a la navigation et présentent par le
fait méme un intérét commercial et stratégique unique, considérant que les échanges commerciaux
s’effectuent par la mer. Tous les ingrédients d’un espace portuaire idéal s’y trouvent. Flanqué de
deux longues étendues de terre — la péninsule de Rockaway et Sandy Hook —, le site est localisé
dans un estuaire bien abrité des vents et des turbulences de la mer, pouvant étre défendu contre les
attaques en provenance du large. Situé au confluent du fleuve Hudson’® et de 1’ East River®’, il offre
un lieu de mouillage naturellement profond connecté aux principales voies navigables et a
proximité des eaux marines (figure 3.1) (Shumway, 1975; Bone, 2004; Steinberg, 2014; Kadinsky,
2016). Si le fleuve Hudson constitue le chemin de découverte, I’East River s’impose rapidement
comme principale voie de transport et de peuplement et d’axe de commerce et de développement.
Adriaen Van der Donck, un avocat voyageant pour le compte de la Compagnie des Indes
occidentales, décrit a ce moment les attributs de I’ East River dans un ouvrage paru en 1655 sous le
nom de « Beschryvinge van Nieuw-Nederlant » (Description de la Nouvelle-Amsterdam)®® :
« River or bay, as one pleases, it is one of the best, commodious, and commendable attributes a
country could be desired to have » (cité dans Steinberg, 2014, p. 15)%°. Le sud-est de 1’ile de
Manhattan est alors privilégié pour accueillir les premicres infrastructures portuaires pour deux
principales raisons. Ce secteur est d’abord a I’abri des glaces hivernales, et donc mieux adapté aux
petites embarcations de 1’époque. Les collines du Lower Manhattan protégent quant a elles les
embarcations des vents d’ouest dominants (Shumway, 1975; LPC, 1977b; Bone, 2004; Steinberg,
2014). Considérant que les colons sont majoritairement des marchands pour qui I’acces a 1’eau est
primordial pour la pratique de leurs activités commerciales (Buttenwieser, 1999), ces avantages
géographiques justifient et soutiennent une densité d’occupation plus importante dans ce secteur,
tel qu’en attestent les laniéres étroites perpendiculaires aux chemins primitifs de la figure 3.2. Le

noyau formé dans la portion sud-est de I’ile (figure 3.3) est le lieu a partir duquel se déploiera la

% Le fleuve Hudson est alors nommé la North River.

7 L’East River, malgré le nom qu’elle porte, est en réalité un estuaire, au méme titre que I’Hudson. Pour éviter toute
ambiguité, nous utiliserons les mots « riviére » et « fleuve » pour les désigner.

% Ce livre est traduit en 2010 par Diedrik Willem Goedhuys.

% Pour une description précise des observations faites au moment de la découverte et de I’exploration du territoire,
voir I’ouvrage « Narratives of New Netherland, 1609-1664 », de J. Franklin Jameson (1909), réalisé a partir de la
compilation de lettres, de journaux, de rapports et de carnets de voyage.
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colonie. On profite en contrepartie de la topographie accidentée du flanc ouest de 1’1le pour y ériger

un fort destiné a protéger la colonie des autres puissances coloniales.

Figure 3.1 Carte de la baie de New York réalisée par Joan Vinckeboons et publiée en 1639
dépeignant I’évolution du peuplement de la Nouvelle-Amsterdam. L’index de la carte indique les
noms des fermes, des batiments, ainsi ceux des propriétaires. « Manatvs gelegen op de Noot [sic]

Riuier », G3291.S12 coll. H3, Library of Congress Geography and Map Division, Washington.

AW R
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Figure 3.2 Cette carte produite par le cartographe Tyler Henry Dunreath en 1642 — et publi¢e en
1897 — donne a voir les lots créés par la Compagnie hollandaise des Indes occidentales, sous le
tracé actuel de Wall Street. « Map of the original grants of village lots from the Dutch West India
Company to the inhabitants of New-Amsterdam (New-York) lying below the present line of Wall
Street : Grants commencing A.D. 1642 », e03ab760-c5aa-012{-f578-58d385a7bc34, Lionel
Princus and Princess Firyal Map Division, New York Public Library
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Figure 3.3 Cette vue, réalisée en 1670 par un artiste inconnu, dépeint la Nouvelle-Amsterdam en

1650. Cette représentation contemporaine de la vue originale donne a voir le caractére de la berge

naturelle et les dizaines d’habitations qui meublent alors la rive est. « Nieuw Amsterdam, ofte nue
Nieuw lorx opt‘t Eylant Man », Phelps Stokes (1915)

[The Prototype View]

SEE PAGE T1g

Conduits par la nécessité d’établir des activités commerciales avec leur pays d’attache, les colons
entreprennent de remodeler la topographie du site, ainsi que la forme et les frontiéres de la rive est
pour accommoder le commerce maritime. Malgré des prédispositions naturelles avantageuses,
« there is scope for man-made improvements in many places », écrit a cet égard Adriaen Van der
Donck (cité dans Steinberg, 2014, p. 17). Leur bagage culturel teinte alors largement les

interventions.
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Figure 3.4 New Amsterdam, 1660. Cette reproduction contemporaine du Castello plan produite
par John Wolcott Adams et Isaac Newton Phelps Stokes et publiée en 1916 montre les canaux
traversés de plusieurs ponts et les fortifications qui deviendront respectivement Broad, Beaver et
Wall Streets. « Redraft of the Castello plan », 621026b0-c603-012f-3297-58d385a7bc34, Lionel
Pincus and Princess Firyal Map Division, New York Public Library

Reconnus pour leurs techniques ancestrales de gain d’espace sur les zones marécageuses'% (van
Veen, 1962), les Hollandais s’évertuent a reproduire leur maniére d’habiter le territoire
nouvellement conquis. C’est en 1643 qu’ils domestiquent 1’espace en drainant les zones humides
qui occupent la pointe sud de I’ile de Manhattan'®!, dans le triangle de neuf hectares délimité par

la ligne de marée haute et les fortifications qui ceinturent a I’époque le nord et 1’ouest de la ville!*

100 Depuis le XVI® siécle, les Pays-Bas gagnent de ’espace habitable sur I’eau. Les polders, véritables étendues
artificielles dont le niveau est inférieur a la mer, sont réalisés par drainage et endiguement (Goeldner-Gianella &
Verger, 2009).

101 Une trace de ces zones humides primitives apparait sur la carte de la figure 3.2.

102 T ocalisées a ’emplacement actuel de Wall Street, ces fortifications sont érigées dans le contexte de la premiére
guerre anglo-hollandaise de 1652-1654 pour protéger la colonie de ’invasion des Britanniques (Lorenzini, 2017a).
Elles seront quelques années plus tard prolongées le long de la North River. Eventuellement, les Britanniques
conquerront la colonie, démantéleront les fortifications en 1699 et nommeront la rue Wall (Lorenzini, 2017b).
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(figure 3.4) (Koeppel, 2000, 2015; Steinberg, 2014). Des fossés de drainage — identifiés sous le
nom de « Common Ditch » et « Eld Ditch » dans la figure 3.2 — sont rapidement créés a méme les
petits ruisseaux qui s’écoulent alors vers 1’East River, avant d’étre dragués et approfondis pour
former des canaux entre 1654 et 1657 (Hill & Waring, 1897). A I’emplacement actuel de Broad
Street figure le plus imposant canal, le Heere Gracht, tandis que le canal secondaire de Prinzen
Gracht longe le tracé de ce qui est maintenant Beaver Street (Kadinsky, 2016). Les canaux de New
Amsterdam reflétent a coup sir les traditions urbanistiques de son homonyme, lui-méme traversé
d’un réseau de canaux incurvés au sein de son ceeur commercial'®. Retenus a 1’aide de palplanches
de bois'* pour stabiliser a la fois leurs rives et les rues étroites localisées de part et d’autre (figure
3.5), ces canaux traversés par quelques ponts autorisent également le passage de petits navires dans
la colonie a marée haute!'®® (Steinberg, 2014; Kadinsky, 2016). C’est d’ailleurs avec I’intention de
maximiser le potentiel commercial du front d’eau que le gouverneur de la colonie, Peter Stuyvesant,
commande la construction d’un quai « for the convenience of the Merchants and Citizens » (cité
dans Phelps Stokes, 1915, p. 31) en 1647. Le conseil formé de représentants de la colonie
recommande également qu’un mur de souténement en palplanches de bois soit érigé le long d’un
court trongon du rivage primitif de I’ East River (figure 3.3), a la hauteur de I’actuelle Pearl Street,
pour parer & I’érosion des berges qui menace alors I’hétel de ville édifié en bordure de la rive. Il
est a cet égard résolu, en novembre 1654, que « the City Hall be properly protected with sheet
piles. [...]. It is deemed expedient », lit-on, « not only for the welfare of this City in general, but
the neighbours resident about the beach in particular, that the sheeting be altogether erected and
completed » (cité dans Phelps Stokes, 2015, p. 121), la berge étant constamment « washed away
by the high water and heavy rain » (cité dans Phelps Stokes, 2015, p. 121). Des travaux de drainage
et de remblaiement sont a ce moment ponctuellement entrepris par les Hollandais pour retenir le
mur de souténement. Plus au sud, a ’emplacement de 1’actuelle Moore Street, une autre plate-

forme est également accolée en 1659 a une petite superficie de terres gagnées sur 1’eau'® (Bone,

103 Les canaux de New Amsterdam sont d’ailleurs nommés aprés deux élégants canaux construits & Amsterdam a la
méme époque (Kadinsky, 2016).

104 _es palplanches sont des piéces en bois s’emboitant les unes aux autres pour former une paroi étanche.

195 On peut notamment lire, dans les textes assemblés par J. Fr